Bensin, mineralvatten och kaffe eller Vi fros inte!
Linkdping — Budapest tur och retur.

Nér hustrun foreslagit resor till Paris eller Sydeuropa mitt i sommaren, har jag alltid svarat, att dels &r
Sverige da som allra vackrast, och dels &r det alldeles for hett dar nere. Battre da att resa dit var eller host.
Sa nér kollegan och cruisarkompisen Zoltan Bak med hustru bjuder ner oss till Budapest 6ver midsom-
mar, svarar vi bada — i inkonsekvensens heliga namn och utan betankande — “Ja, girna!”

Startklaa. '

Dag 1, Linkoping — Trelleborg: Eftersom hustrurna staller sig helt avvisande till resa pa tva hjul, startar
Zoltan och jag nagra dagar i forvéag for att vara pa plats, nar de kommer med flyget. Medan Zoltan toppar
upp tanken pa Preem i Vallarondellen morgonen 18 juni, kor en ambulans med paslagna sirener forbi, och
nagon mil séder om Linkoping passeras vi av en utryckande polisbil. ”Trafikolycka lingre fram” blir min
omedelbara reflektion och mycket riktigt; ett par kilometer séder om Rimforsa ar det stopp. Vi rullar forbi
bilkon, och den polis, som héller uppsikt &t vart hall, ser allt bistrare ut, nar jag rullar anda fram till hans
stoppande hogerhand. Minen ljusnar dock direkt, nar han far veta, att vi bada &r lakare och erbjuder hjalp.
Efter en kort koll blir svaret nej. Olycksoffren &r losstagna och haller pa att lastas in i ambulanserna.
Dock verkar detta ta ett tag, s vi vander och tar gamla ringelvidgen genom Rimforsa, nara Asunden och
vidare till Segmon. Beslutet visar sig vara helt ratt. Stora vagen ar fortfarande sparrad for norrgaende tra-
fik, nar vi ater kommer ut pa den.



Formiddagen ar vacker, och milen rullar undan forbi Kisa, Osterbymo och Eksj6, med formiddagsfika pé
golfklubben. Fortsatt fint ner till Sdvsjo, medan stora vagen Vrigstad — VVaxjo ar mer transportstrécka.
Efter Vaxjo provas alternativet med den mindre véagen forbi Vederldv, dver Sirkon i sjon Asnen. P& kar-
tan ser den fin ut, men med undantag av nagra korta, vackra passager éver broarna till och fran Sirkon &r
det mest skog och hyggen.

Hungern gor sig pamind, sa det far bli en hamburgare, foljd av en kort stund pa rygg i gréset vid en vac-
kert beldgen campingplats vid sédra delen av Asnen.

Snart darefter nar vi Urshult och kommer ut pa vag 120, som har flera mycket vackra passager langs en
serie sjoar. Efter tankning i Ryd béar det vidare mot Olofstrém och kort dérefter hoger mot Vanga, dar vi
girar vanster in pa den mycket vackra vagen langs vastra delen av Ivosjon. Kombinationen vacker sjout-
sikt och riklig forekomst av radjur ar inte helt oproblematisk, sa vi haller noggrann koll framét och njuter
av omgivningen med korta sidoblickar.

Brosarps Backar ar lika vackra som alltid. VVagen &r lika hdnférande — och naturligtvis hamnar vi bakom
en slofock till bilist, som forstor en stor del av njutningen. Vl forbi njuter vi ater av Osterlen — bade land
och hav — &nda ned till Simrishamn.

Det skrala kosthallet hittills idag tas igen pa krogen "Roken” nere i hamnen, dér vi njuter ohammat i
kvallssolen med utsikt 6ver havet. Enda felet ar, att ett antal mil aterstar till Trelleborg, sa det far bli mi-
neralvatten, innan vi ater grenslar hojarna och kor vidare langs kusten, forbi Sandhammaren och Ystad till
Trelleborg. Kvéllen ar fortsatt vacker och varm, och doften av ruttnande tang gor luften tung.

I god tid rullar vi in vid Scandlines terminal och lotsas vidare in pa plattan. Har har man en av de mest
vrickade trafiksituationer jag sett; pakorande trafik skall korsa en fil, dar avkorande trafik samtidigt
kommer fran en annan férja — snett bakifran! Som gjort for misstag och olyckor, men vi klarar oss.



Pa Roken — men nykter!

Pa plattan ar det gott om hojakare, vilket gor, att alla inte far plats pa de utrymmen inne i farjan, som ar
avsedda for motorcyklar — med tillhérande surrningsmdjligheter. Flera av oss lotsas till en plats for bilar,
och dar &r det skralt med surrningsmajligheterna. Ansvarig man pa farjan rycker pa axlarna och havdar,
att risken for, att cyklarna faller omkull, ar obefintlig. Detta kanns inte helt OK, men sjon ar helt slat och
vaderprognosen ypperlig, sa vi brakar inte utan néjer oss med att stalla maskinerna pa centralstoéden och
kila fast fram- och bakhjul. Jag lagger dessutom en tamp kring bromshandtaget, sa att cykeln har parke-
ringsbroms anlagd.

Rejélt svettiga hittar vi hytten, duschar och kan darefter
njuta av dagens forsta — och sista — 6l i baren. Jag koper en

' flaska 15 ar gammal Bowmore Mariner Single Malt

Whisky och avslutar kvéllen med att inviga Zoltan i
whiskydrickandets elementa.

Dag 2, Rostock — Meissen: Cyklarna star, som de skall, nar
vi utsévda men med tomma magar kommer ned till dem vid
6-tiden nasta morgon. Vi har fatt tipset att kora in i Ro-
stock, som sdgs vara en rétt fin stad, och &ta frukost. Den
fina idén kullkastas av verkligheten. En trafikolycka har
korkat igen infarten, sa vi fastnar dar i nagon halvtimma,
innan det dyker upp en mojlighet att vanda ut ur stan for att
hitta nagot annat matstélle. Inom en timma sitter vi salunda
pa hotellaltanen i den lilla byn Kuhs och njuter av en stadig
frukost — med yoghurt, &dgg, farskt, brod, goda palagg, juice
och te. Dagen ar redan varm — ett intet mot, vad som
komma skall.



Sen — men mycket god — frukost.

En grundidé i planeringen har varit att halla sig borta fran Autobahn — i alla fall i Tyskland, dar det ju kan
ga undan varre. Alltsa foljer vi Landstrassen, denna dag vag 103 Rostock — Kyritz och darefter vag 5 till
Berliner Ring — den stora Autobahnleden kring Tysklands huvudstad.

Landstrassen haller god standard — dven i f.d. Osttyskland — men gér genom byar och stader, och sddana
ligger tatt i Tyskland, sa medelhastigheten blir inte hog, men pa semestern skall man inte stressa.

Vi forsoker hitta en liten vag for att slippa Berliner Ring — och misslyckas naturligtvis. Val uppe pa Ring-
en anpassas tempot nagorlunda till omgivande trafik, dvs sddar 120 — 130 km/h. Vid ett mot upptacker
jag, att Landstrasse 2, som vi tankt fortsatta pa, ar skyltad och tar av pa den. Den visar sig vara Autobahn,
vilket inte alls stammer med kartan, sa jag borjar undra. Zoltan sveper forbi och pekar pa tanken, varfor vi
tar av vid nasta avfart och hittar en mack i Brandenburg. En kartkoll uppdagar missen. Vi har inte kort pa
Landstrasse 2 utan pa Autobahn 2. De forra har gula skyltar, medan de senare har bla. Dagens léxa. Dock
har detta det goda med sig, att vi nu rakat hamna pa Landstrasse 102, som vi skulle till langre ned langs
végen. For en gangs skull gav alltsa tva fel ratt resultat — om &n via en omvag.

Hettan &r pressande, sa det blir dagens andra halvliter mineralvatten i skuggan under mackens tak, innan
det bar ivag igen. Hojens lufttemperaturmétare visar 37 grader(!) pa parkeringen, men efter att fartvinden
fatt gora sitt en stund, landar temperaturen kring 32. Blixtlasen i jackorna far vara halvoppnade for att
astadkomma nagon svalka.

En sen, latt lunch avnjuts pa en bykrog, varpa det bér vidare langs Landstrasse 101 mot den gamla pors-
linstaden Meissen, dagens tankta etappmal i narheten av Dresden. Hettan &r fortsatt pressande, sa vi stan-
nar i Elsterwerda for ytterligare vétskeintag. ”Apfelschorle” ér kolsyrad dppelmust, mycket gott, och dar-
efter vill jag ha en dubbel espresso. Denna tar hapnadsvackande lang tid, trots att vi &r de enda géasterna



pa den nyrenoverade lilla krogen. Forklaringen kommer till slut — med kaffet. Espressomaskinen ar helt
ny, och han har aldrig gjort en kopp med denna &dla dryck i hela sitt liv. Darfor tar han reducerad avgift,
eftersom han inte vet, om kaffet blivit bra. Det smakar OK, men som espresso ar det snarast lankigt, vil-
ket jag vénligt forklarar for honom.

Zoltan har noterat ovadersmoln i fardriktningen. Pa bada sidor om dessa moln ar himlen ljusare, och som
obotliga optimist séger jag, att vi kanske hinner kora ifran/runt det. Den narmaste halvtimman pendlar
mellan hopp och misstrostan, beroende pa hur végen svanger, men det blir allt morkare. S kommer kraf-
tiga, kyliga fallvindar, som kéanns i motorcyklarna, far traden att boja sig, och nagra minuter darefter bor-
jar det REGNAL! Forst tror jag, att det &r hagel, men det ar stora droppar, som med kraft hamrar pa hjal-
men, och bara nagon minut senare aker vi i en mur av hallregn. Landstrassen &r inte kanda for ymnig fo-
rekomst av raststallen, men som genom ett mirakel uppenbarar sig ett sddant nastan omedelbart, och vi
svanger av végen. Zoltan har Dryway-membran i skinnstéllet, medan jag snarast drar fram regnstallet ur
packvaskan.

Skyfall!

Regnet fortsatter att vraka ned, medan blixtarna kommer allt tatare, och askan dundrar kring oss. Vagba-
nan sluttar men har anda ett klart synligt lager av vatten, som inte hinner rinna av. De bilar, som kor forbi,
haller hapnadsviackande hog hastighet i moln av vattenstank fran décken, och vi skattar oss lyckliga att ha
kommit av vagen i tid. Att mota en vattenplanande Audi eller BMW, nar man aker hoj, ar inte direkt
dromlage.

Som vantat drar ovadret bort efter nagon halvtimma, och vi kér lugnt vidare i avtagande regn. Den lilla
byn Ockrilla, ndgra kilometer norr om Meissen, erbjuder nattlogi pa ett Gasthaus. Hustrun i dgarparet &r
fran borjan nagot av det suraste jag traffat paA — men tinar upp sa smaningom — medan maken &r en glad-
Iynt aldre gentleman i tyrolerhatt. Rummen ar fina — med som overallt i Tyskland och Osterrike skrupu-
I6st rena och frédscha badrum — och maten smakar utmarkt, nedskéljd med en liter av det lokala 6let.

Dricker jag under vanliga omstandigheter en liter 6l strax fore sangdags, brukar jag vakna — kissnédig sa
att det kluckar i 6ronen och med segelbatar i synféltet — inom nagon timma, men detta &r annorlunda.
Trots att vi druckit rikligt med vatska hela dagen, har vi uppenbarligen inte hangt med forlusterna, for nér



jag vaknar frampa efternatten ar jag knappt kissnodig 6ver huvud taget! En erfarenhet som kommer att
upprepa sig.

Ute pa garden star ett markligt fordon — en medfaren VAZ Niva med stege baktill, som leder upp till en
traholk, paskruvad pa taket. Detta ar agarens jaktfordon! Han kor ut till sitt pass, klattrar upp i holken och
star redo for bytet.



Dag 3, Meissen — Jihlava: Vi ér aningen tidiga till frukosten nasta dag, som star komplett framdukad,
men utan brod. Forklaringen — sakert sjalvklar for en tysk — ar att ”die Brotchen” inte &r riktigt klara, men
pa utsatt tid star en korg med féarska, doftande smabrdd pa bordet. Som sagt; frukost kan tyska vardshus
verkligen servera!

Dagen &r aterigen varm och solig. Meissen passeras, varpa vagen foljer floden Elbe uppstroms till Dres-
den — numera ateruppbyggd och vacker efter ett av de allierades varsta illdad under krigets slutskede. Da
jamnades den militart betydelseldsa staden med marken i en jattelik bombréd, dar spréang- och brandbom-
ber i férening orsakade en eldstorm, som tog livet av 70 000 manniskor.

Hittills har resan inte erbjudit mycket till vertikaler, men nu blir det annorlunda. VV&gen stiger stadigt, om-
vaxlande i mjuka kurvor och snéava serpentiner. Har ligger ett antal gamla byar och manga kurorter. Flera
bar spar av DDR-tidens narmast obefintliga fastighetsunderhall, medan renovering ar i full gang eller av-
slutad pa flera andra stallen. Vagkvalitén skiftar likasa, och temporéra trafikljus forbi pagaende vagarbe-
ten skapar koer. Dessa rullar vi bekvamt forbi och kan, nar det sedan slar om till gront, lamna bakom oss
och njuta av fri vagbana i nagon mil fore nasta trafikljus. Langtradartrafiken ar milt uttryckt intensiv och
skapar ytterligare kder. Vrst blir det, nér ett antal moderna tradare fastnar bakom en gammal Tatra-lastbil
med slép, fullastad med tegelpannor! | ett moln av svart dieselrok ryter den pa full gas med lagsta véxeln
ilagd i sadar 10 — 20 km/timma uppfor kurvorna. Det gar s langsamt, att jag inte ens kan kdra pa ettan
utan maste jobba med kopplingen hela tiden. Tack och lov ar det latt att kora om med hoj, sa personbilar
och langtradare klipps nagra i taget, innan vi kommer till en kort raka och &r forbi den gamla Tatran i ett
huj.

Tjeckiska gransen passeras utan problem, och nedfarden borjar — forst pa lika fina vagar som i Tyskland,
men snart blir det smalt, trangt och omajligt att kéra om den strida strom av tradare och personbilar, som
ligger framfor. Om byarna var bitvis nedgéngna i f.d. Osttyskland, géller detta i &nnu hogre grad hér, och
dysterheten spds pa, ndr vi rullar genom hela kvarter med “nattklubbar” — 6ppna dygnet runt! Prostitut-
ionen i granstrakterna ar kand, men om klubbarna ar till for yrkeschaufforerna, maste dessa ha ett sarskilt
system for parkering av tradarna. Skulle de stanna pa bygatan, blev det totalstopp! Men det ror sig ma-
handa om tillresta kunder i vanliga bilar?

Vil nere pa det flackare landet mot Prag blir det motorvag, eftersom vi forsoker lagga nagra mil bakom
oss for att eventuellt nd Balatonsjon, dar Zoltan har bekanta, till kvallen. Tjeckien och Slovakien tillater
130 pa motorvag, sa det rullar pa bra. Prag passeras utan namnvarda problem, och hettan &r an en gang
pressande, varfor vi stannar ndgra ganger for mat och vitska. Efter Prag blir motorvédgen av ”gammal,
tysk typ”. Underlaget bestar av fem meter breda betongplattor, dér var och en &r sldt, men de ligger inte
alla i samma vinkel. Resultatet blir, att vdgbanan hela tiden varierar en aning i hdjd, och i 120 km/timma
pa hoj kanns det som att rida i galopp — pa 114 hastar samtidigt! Inte sarskilt behagligt. Zoltan spanar i
borjan efter helikoptrar, da han hela tiden tycker sig hora rotordunk, men han kommer till slut underfund
med, att det ar langtradarnas trailers med trippelboggies, som astadkommet detta ljud dver betongskarvar-
na. Det maste slita dack och hjulupphéangningar oerhort!

Tidigt pa eftermiddagen rastar vi an en gang. Underlaget ser ut som asfalt. Jag stéller cykeln pa sidosto-
det, lagger hjalmen pa sadeln och vander tillfalligt ryggen till for att kranga av jackan. Zoltan ger till ett
varningsrop, och det later, som att hjalmen ramlat i backen. Muttrande vander jag mig om — och dar ligger
Vilddjuret pé sidan! ”Asfalten” dr ndgot slags oljegrus med en konsistens, som i varmen narmast pamin-
ner om Kall sirap, och sidostddet har langsamt skurit ned, tills cykeln foll. Jag svéar inombords en lang, ful
ramsa om snala vardshuségare, som inte kan ordna vettiga underlag, men slutar snart att projicera. Jag
skulle naturligtvis ha kollat béattre. Zoltan lade for egen del marke till detta i tid och kunde réadda sin hoj.
Tur i oturen dr, att min maskin inte foll och skadade hans.



Ett kvarts ton lastad Aprilia reser man inte utan anstrangning, men vi far upp henne pa rétt kol och in-
spekterar skadorna. Backspegeln har fatt sig en tryckare men kan svéngas tillbaka i ratt lage. Senare, ute
pa vagen, upptacker jag, att dess arm glappar lite, sa att den resten av resan blir lite dirrigare an forut, och
spegelns lage ar lite lagre an tidigare, sa att jag maste ducka nagot for att fa ratt synvinkel i den. Men det
gar att hantera.

Sidokapan har fatt nagra smarepor, medan vanster packvaska har tagit storsta delen av smallen — tror jag
da — och ser ut darefter. (BMW-forsaljaren Claes Karlén i Linképing har papekat for Zoltan, att den harda
sidovaskans storsta fordel &r, att den fungerar som kombinerad kraschpuck och stértbage. Den tar en stor
del av smallen och minskar avsevért risken for, att man klams fast under cykeln, om oturen &r framme.
Priset for ett spackel- och lackjobb &r 6verkomligt. Alternativt accepterar man markena i vaskan for fort-
satt bruk.)

Mer oroande ér, att cykeln — efter att ha flyttats till riktig asfalt — far en liten p6l under sig. Den luktar
varken olja eller bensin, sa det ar rimligen kylarvatska. Na, nagot expansionskarl kanske slappte ut lite
vatska, utan att detta behdver betyda problem? Vi far se.

Efter mineralvatten och kaffe aker vi vidare. Under accelerationen ut pa motorvagen far kapglaset, visiret
och min jacka en dusch. Olycksbadande. Jag haller ett 6ga pa motortemperaturen, som kléattrar upp till tio
grader hogre an vanligt och efter ytterligare nagon kilometer obarmhartigt fortsétter uppat.

For andra gangen under denna resa dyker en avfart upp som gudasénd. Jag slar av tandningen och rullar
av motorvagen, nedfor en 180-gradersboj ut mot en mindre vag, dar det tar stopp pa en sa pass stor vag-
yta, att risken att bli pakord ar minimal. (\Vagrenar ar narmast okanda har nere.)

Fram med verktygen, av med sidokaporna, inspektion — men vi hittar som vantat inget, som omedelbart
gar att atgarda. Med mobiltelefonen i handen inser jag, att jag inte kanner till Tjeckiens landsnummer,
men provar, om 112 fungerar. Det gor det. Jag far prompt tala med en engelsksprakig operatcr och forkla-
rar, att ingen personskada har skett, men att min motorcykel havererat, och jag behdver bérgare. Hon le-
vererar ett telefonnummer, men detta funkar inte, utan jag maste ringa 112 en gang till och lamna mitt
eget nummer, sa att bargningsorganisationen kan ringa mig. Sa sker inom nagra minuter, och jag impone-
ras av hans tva forsta fragor: ”Vad #r det for fabrikat pa motorcykeln? Vilken slagvolym?” Med denna
information visar det sig, att markesverkstad finns i fardriktningen — i Brno.




Bargaren drojer en god stund, sa vi hinner skruva tillbaka sidokaporna och uppsoka skugga i den
pressande hettan. Bilen kors av en ung grabb, som inte kan engelska men lite tyska, sa kommunikationen
fungerar — om an knackigt. Han tycker forst, att jag skall kéra motorcykeln uppfor den smala, rétt branta
rampen upp pa flaket, men vi far honom pa andra tankar, och tre personers samlade krafter far med viss
moda upp Vilddjuret pa flaket.

Han &r nog inte sa van vid att spanna fast hojar och skrammer mig genom att dra en rem genom framhju-
let och dra at, sa att jag ar radd att framgaffeln kroks! Vi hittar en annan lésning, och till slut &r hojen sta-
digt surrad.

Det ar for langt lidet pa dagen for att hinna till Brno, innan mc-firman stanger. Darfor slapper han en dryg
halvtimma senare av mig vid Hotell Gustav Mabhler 1 nirbeldgna Jihlava. Rum av lite “enklare” kvalitet dr
mer &n tillréckligt fina for oss och kostar 1 499 tjeckiska Korun, dvs c:a 500 kronor. Zoltan disponerar
gratis ett garage for BMW:n.

Efter en synnerligen vélbehovlig dusch aterses vi i receptionen. Dar fragar jag receptionisten: ”Dukla
Jihlava har hela eftermiddagen gnagt i bakhuvudet. Jag hérde namnet for kanske 30 — 40 ar sedan och
tror, att det har med sport att gora. Ar detta staden ifrdga?” Svaret kommer prompt och med stolthet. For
30 — 40 &r sedan var Dukla Jihlava Tjeckoslovakiens utan jamforelse basta ishockeylag. Atskilliga av
deras basta spelare aterfanns i landslaget, och flera utgjorde den forsta tjeckiska vagen 6ver till NHL.

Likasa far jag klart for mig, att hotellet inte bar sitt namn av en slump. Den store senromantiske tonsatta-

ren och masterdirigenten Gustav Mahler, vars musik jag njutit sa mycket av, foddes i Bohmen men véaxte
upp i Jihlava och dgde senare under sitt liv ett hus dér.
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Jihlava har 50 000 invanare men kanns storre, dar tradbussarna far fram pa gatorna. Kvallen &r varm, och
vi strovar kring ett tag. Det kanns markligt att sta mitt pa Masaryktorget och samtidigt se béljande jord-
bruksbygd direkt ovanfor de narmaste takasarna. Sa smaningom landar vi vid en trottoarservering och
konstaterar, att inget ont finns, som inte har nagot gott med sig. Ursprungsplanerna innebar, att vi kanske
hade passerat Tjeckien utan att dricka nagot av deras beromda 6l, men nu kan vi avnjuta detta i lugn och
ro. Min notstek med roquefortostsas ar hyfsad, inte mer, men séltan i ostsasen ger utmarkt underlag for
ymnig 6lkonsumtion.



Dag 4, Jihlava — Budapest: Om tyska hotell alltsa serverar dverdadig frukost, inkluderad i hotellpriset,
har Hotell Gustav Mahler en annan filosofi. ”Standardfrukost”, som ingér i priset, innefattar brod, smor,
marmelad/honung och kaffe/te. Allt annat kostar extra. Brédet smakar dock utmérkt och &r inte ransone-
rat, sa vi klarar oss pa standardfrukosten, méatta och belatna.

Kvallen innan hade det slagit mig, att bargaren faktiskt inte lamnat nagot kvitto pa, att han hade min mo-
torcykel, och att jag alltsa i varsta fall skulle kunna vara utsatt for ett bedréageri. Dock har vi bra foton pa
honom och bilen, sa jag ar inte sarskilt oroad. Nagra minuter efter utsatt tid kommer han mycket riktigt
brummande. Jag kliver in i hytten, och Zoltan hanger pa efter oss.

Farden till Brno blir handelselds. Vi kor forbi ett antal tradare, dar jag an en gang ser deras dack pumpa
upp och ned mot den vagiga betongen, och bargaren gungar kontinuerligt. Daremellan ar det nylagd as-
falt, och da gar det lugnare.

Brnos obefintliga skdnhetsrykte besannas i den del av staden, som vi passerar. Vad varre &r, har staden
kvar trafikplaneringen fran kommunisttiden, medan trafikintensiteten antagit vasterlandska proportioner,
dvs det rader trafikinfarkt d&ven vid 10-tiden, nar vi rullar in i den redan pressande hettan. Jag har det drag-
ligt i hytten med 6ppna sidorutor men lider med Zoltan, som ikladd fullt skinnstéall dessutom oroas av, att
den luftkylda boxerspisen skall 6verhettas i de stillastdende kderna. Han stanger av den, sa ofta han kan,
och har det allmént bangligt.

Till slut svanger vi in framfor butiken D MOTO, som visar sig vara konsekvent italofil och statar med
maérkesskyltar for Aprilia, Ducati, Moto Guzzi och Moto Morini. Efter en stunds véntan blir vi val om-
handertagna. Vilddjuret lastas av, medan Zoltan kommer ur skinnkladerna, och vi bada far nagot kallt att
dricka.

En ung man presenterar sig pa god engelska som Radek, berattar, att meken har lunchledigt fram till K.
13, men att han darefter skall borja med var hoj, som kan vara fardig vid 14-tiden. Detta later ju for bra
for att vara sant — och &r det ocksa.

Det vet vi emellertid inte just da utan gar ut i en park och tar en tupplur i skuggat gras, under ett trad.
Lunchen intas pa en lite ruffig kéllarkrog med Kun Po-kyckling som dagens ritt. Krogens “engelska” stuk
ar inte varre tilltaget, an att vi far en rejal skal mustig soppa som forratt — omisskannligt kontinentalt. Lof-
tet om snabb service far oss att avsta fran 6l. Ett misstag.

Vid aterkomsten lite efter 13 star Vilddjuret orort — och kommer att sa vara i ytterligare tva timmar. En av
mekarna ar sjuk, och den ende kvarvarande maste gora leveransservice pa en ny Ducati.

Vi far alltsa gott om tid att spankulera omkring i butiken, som méter den nyintradde med en Moto Morini
1200 Sport. Skulle man vaga kdpa en sadan? Finns market kvar om ett ar? Innanfor den star tva Aprilia
Tuono av senaste modell.

Till vanster star Moto Guzzi; en Griso, en Breva 850, en Breva 1100 och en Nevada 750. Jag, som alltid
haft en klockarkarlek till detta marke utan att ha &gt nagon, njuter av anblicken och de erkant vackra mo-
torerna.

Till héger ar det Ducati for hela slanten; 999 Sport, olika Monster och de nya retrohojarna. Lite fler ma-
skiner — bland annat moderna, italienskbyggda Husqvarna (varumarket dgs numera av Cagiva) — hittas i
rummet innanfor, som ocksa hyser en riktig exklusivitet; en MV Agusta F4 Sennal



Priserna ligger generellt 10 — 20 % under de svenska, utom just MV Agustan, som ligger pa 650 000 Ko-
run — drygt 200 000 kronor for en hoj, som i Sverige betingar mer &n det dubbla. Forklaringen kommer
efter en stund. Cykeln har gatt sadar 1 000 mil. Jag provsitter skonheten och konstaterar, att den inte ar
min typ av hoj. Den ihopkrupna korstéllningen skulle orsaka kramp bade har och dar efter bara nagra mil
— och packviskor vore en hadelse! Men den AR vacker att se pa.

Vid 15-tiden rullas Vilddjuret in i verkstaden. Efter forfragan far vi titta pa, nar diagnostiken sker. Det
visar sig, att vanster kylare fatt en small, som slagit loss ett fastora, och just under det finns ett hal i kyla-
rens plat. Varfor, kan man fraga sig. Italiensk logik eller produktionsméssig nodvéandighet? Hur som helst
forklarar det duschen, nar motorn varvades upp, och trycket steg i kylsystemet.

Naturligtvis finns ingen kylare i lager, men meken star inte handfallen. Han drar en skruv genom en plat-
bit, som tacker halet, och tatar med epoxy(?). Han kan inte ett ord pa nagot annat sprak an tjeckiska, men
forklarar via Radek, att detta kommer att halla for hela resan och mer till. Val hemma behdvs dock kylar-

byte.

Den reparerade kylaren fasts i kylarslangfattningarna plus med ett buntband kring oljenivaroret, vilket
kanns olustigt. Tank om roret slits loss. Bandet sitter dock I6st, sa jag hoppas, att han vet, vad han gor.



Kvart i fem vibrerar verkstadens vaggar for forsta gangen av Vilddjurets djupa stdamma, nar kylsystemet
luftas for efterfylining. Lite smajobb tar resten av tiden fram till 18.00, men da ar Vilddjuret korklart igen
— pa kopet med nystrackt kedja. Meken far 200 korun i dricks. Han ser helt perplex ut och pekar mot kas-
san en vaning upp, men jag star pad mig och sdger “for good service”, vilket far honom att ljusna, och vi
skakar hand, tacksamma bada.

Hela kalaset — tre timmars jobb, kylarvaska och smaplock, gar pa 2 000 korun — cirka 650 kronor! Inte att
undra pa, att de forna Oststaterna ar konkurrenskraftiga industrinationer idag.

18.20 har vi kommit i skinnstéllen och tar farvédl av D MOTO:s folk, som servat oss hela eftermiddagen
med kalla drycker, espressokaffe och allmant vanligt bemdétande. Framgaffel och styrlager kdnns OK efter
bargningen, och Vilddjuret hostar igang direkt, som vanligt.

Det gar forbluffande enkelt att hitta vagen till Bratislava, men knappt &r vi pa vag ut, forran Zoltan
svanger in mot en mack. Min métare visar pa halv, men sa slar det mig; Hans BMW har ju rullat 10 mil,
medan Vilddjuret statt pa ett flak.

Soppa, macka och mineralvatten, varpa det aterigen bar ivag soderut. Motorvégen ar lite battre an tidi-
gare, och milen rullar undan. Motorn gar som en klocka. Granspassagen in till Slovakien ger repris pa en
egendomlighet, som upprepas under resten av resan. Vi maste visa pass, men ingen kraver ens, att jag tar
av mig solglaségonen — &n mindre integralhjalmen. Kontrollanterna har alltsa ingen som helst mojlighet
att kolla, att passets barare &r samma person som mannen pa fotot!



Bratislava maste vara en av varldens mest perifert belagna huvudstader, och inte heller de utkanter, som
vi passerar, kommer att vinna nagot skonhetspris, men det gar ratt rappt. Snart nas nasta granspassage, dar
Zoltan kan byta nagra ord med kontrollanterna pa deras gemensamma modersmal — och sa rullar vi in i
magyarernas land.

Kvallen ar fortfarande varm och ljus, nér vi tankar oss sjalva och cyklarna 20.45, och beslutet blir Buda-
pest, drygt tva timmar bort. Just denna del av Ungern maste denna kvall vara den insektstataste i Europa,
och vi stannar tva ganger pa kort tid for att tvatta visiren, innan det blir svalare och morkret faller pa rik-
tigt. Budapest nas vid 23.30-tiden, och vi kan stalla in cyklarna i garaget hos en av hans bekanta pa Buda-
sidan.

Som i en film dyker en taxi upp ute pa gatan, och vi fardas snart mot centrum. Zoltan, som vaxt upp har,
kommenterar ett antal av de byggnader vi passerar, innan farden gar vidare ut pa Pestsidan, dar hans
osannolikt vitala 90-ariga mor snart tar emot oss i lagenheten.

Snart sover alla sott, trots vdrmen, som inte ger med sig ens nattetid.

Dag 5 — 8, Budapest: Zoltans dotter Judith &r naturligt tvasprakig — ungerska och svenska — plus ytterli-
gare tva — engelska och spanska — och hon praktiserar under fyra manader pa Sveriges Exportrad i Buda-
pest. Dar tar vi en lunch och fikar, innan Zoltan lotsar mig genom delar av Budapest och beréttar valda
delar av landets och tvillingstadens historia.

Donau &r inte bla — och har enligt Zoltan aldrig varit det — men ar vacker anda, och vi strévar pa Margit-
on, ett klassikt avkopplingsstalle for Budapestborna, innan det bér ater till hans mor. VVarmen har bestatt,
och kvallen laddar ur sig i ett kraftigt askvader, som har sin kulmen, samtidigt som vara hustrurs plan
landar — en ovanligt gropig avslutning pa resan.

Kvillen avslutas p& krogen Fatal (*Tritallriken”), som serverar klassisk ungersk mat. Sadan &r stadig,
kryddig, god och med milt uttryckt vél tilltagna portioner. Judith tipsar oss om att bestélla en forratt och
en varmrétt per par och sedan dela dem — och det blir &nda mat Gver. Zoltan hoppar 6ver forratten och tar
in en egen varmrétt — en portion, som skulle matta hela min familj!

Hela detta vél tilltagna kalas kostar — inklusive vinet — knappt 500 svenska kronor. Da &r Budapest anda
med ungerska matt relativt dyrt!



Budapest har manga varma kallor, och badkulturen dar har varit kand i arhundraden. Hotell Gellert och
Széchenyi-baden &r de mest k&nda. Vi besoker det sisthamnda. Mycket vackra byggnader inramar och
innehaller en méangd bassénger med olika varmt — upp till 40 grader — strommande vatten. Utomhus finns
en lekbassang, en avslappningsbassang — dar man bland annat sitter i det varma vattnet och spelar schack
— och en simbasséang. Markligt nog ar det krav pa badmassa i simbasséangen, men inte i nagon av de
andra. Jag vill ta ett foto men hindras av badvakterna. Fotoférbud! I nagra av inomhusbassangerna pagar
olika typer av vattengympa. Allt som allt ger nagra timmar dar en pataglig avstressningseffekt, och lika
loja som rena vandrar vi vidare i eftermiddagshettan.

Aven om det &r gott om moderna bilar i dagens Budapest, har en turist i staden inget behov av en s&dan.
De sovijetiskbyggda tunnelbanetagen gar tatt och snabbt — men byggdes definitivt inte med bullerskydd i
tankarna! Sparvagnar och bussar finns 6verallt, och ett veckokort kostar inte mycket.

Budapest har ocksa varldens aldsta, annu i bruk varande tunnelbanelinje, dar de flesta stationerna &r val-
bevarade sedan drygt 100 ar, i mindre dimensioner an resten av natet och vackert kaklade i jugendstil.
Tyvarr har de ursprungliga tagen tagits ut bruk — med nagot enstaka undantag — men aven de nyare ger
intryck av lilleputtag, som dock fullgor sin uppgift utan mankemang.

| Budapest finns Europas storsta och vérldens nast storsta synagoga. Endast den i New York (forstas) ar
storre. Jag har aldrig varit inne i en sadan forut och blir forvanad 6ver, att den &r sa lik en kyrka. Forkla-
ringen kommer under guidningen. Arkitekten var Kkristen, inte jude.

Ytterligare en komponent i synagogan — orgeln — har vallat ingdende diskussion. Ortodoxa judar anser, att
inget arbete far utforas under sabbaten, och en organist, som spelar, arbetar. Slutsats: Orgeln &r olamplig i
synagogan. Mot dem star en nyare tolkning, neologerna, som accepterar orgelspel dven pa sabbaten. Hur
som helst — den imponerande orgeln finns kvar.

Synagogans mmnestmd” Var]e blad har namnet pa en dodad ungersk Jude



Synagogan.




Som de flesta vet, tar man av sina huvudbonader, nar de gar in i en kyrka. | en synagoga ar det tvartom.
Barhuvade man erbjuds en kippa, den lilla judiska kalotten, till lans under besoket, men andra huvudbo-
nader duger ocksa. Salunda betrader jag — efter uttalad acceptans fran mannen i dérren — denna helgedom
med min synnerligen patinerade Cruisarkeps kvar pa huvudet. Ovant!

I anslutning till synagogan finns ett museum och vackra monument — dels 6ver de ungerska judar, som
dog under kriget (skrammande manga, och tyvarr med ungerska myndigheters ibland narmast ivriga
hjélp, nar nazisterna hade svart att klara skivan sjalva!), och dels 6ver icke-judar, som gjorde, vad de
kunde for att i hemlighet hjélpa judar undan terrorn. Overst pa den sistnamnda stenhéllen star — med sér-
skilt stor stil — ”Raoul Wallenberg”. Pa judiskt vis ligger inga blommor déir utan stenar — en sedvanja som
gar tillbaka till uttget ur Egypten. Da fanns inte tid att grava djupt, sa for att hindra djur fran att grava
upp kropparna och samtidigt marka ut gravarna, lades stenar 6ver dem, innan man drog vidare mot det
forlovade landet.

Vid synagogan finns ocksé en begravningsplats, vilket ar unikt. Aven detta kommer sig av kriget. Det
fanns ingen annan plats att begrava dem, som dog i ghettot.

e
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verst — med storre bokstaver.

En av dagarna lanar Zoltan en bil av en god vén for en fard ett par mil norrut langs Donau till den lilla
staden Szentendre (Sankt Andreas) — gammal och pittoresk men ocksa med livligt affarsliv. Hustrun hittar
vackra kristallglas, som mycket val kompletterar, vad vi har hemma, for motsvarande 40 kronor/styck(!)
och en ljuvlig skinnjacka, som skulle kostat mer &n dubbelt s& mycket har hemma.



Dar pagar ocksa ett brollop. Brudparet aker hastskjuts flera varv i staden till allas leenden och applader.
Brudens urringning skulle ha varit haftig pa vilket klanning som helst, och pa en brudklanning ar den di-
rekt uppseendevackande!

Pest — pa dstsidan av Donau — ar platt, medan Buda — pa vastsidan — ar patagligt kuperat. Hogt ovanfor
Donau ligger slottet och flera andra offentliga byggnader, som vi besoker under en eftermiddag. Vackra
byggnader, underbar utsikt — och pa ett stalle pagar ett koreograferat schackparti med ungdomar kladda
som schackpjaser. De spelar upp berémda partier fran forr, och spelet gar undan pa ett helt annat sétt an
ett riktigt parti. Roligt och vackert att se pa.

Tala om “schack live”!

Budapest ligger ndgorlunda mitt i landet, och i en park vid Donau, nedanfor slottet, ligger Ungerns offici-
ella nollpunkt, markerad med en stenskulptur i form av just en nolla. Alla stérre vagar i Ungern har kilo-
metermarkeringar, som direkt anger, hur langt borta man &r fran denna punkt.

En av dagarna vandrar vi bland Budas kullar efter att ha akt upp med en for mig ny typ av tag; kugghjuls-
bana. Darefter ar det skont att hitta svalka i skuggan under traden och njuta av utsikten 6ver Budas grons-
kande kullar, Donau och Pest. Vi hinner fram till en linbana, som precis skall stanga, och hinner dka med
ner.

Efter att Italien 6vergav liran, &r det en rimlig gissning, att Ungern &r landet i Europa med flest miljoné-
rer. En forint ar vard c:a 3 dre, och det tar ett tag att lara sig att dividera alla priser med 30 for att fa ett
hum om, vad det motsvarar i kronor. (Italienarna var varre pa sin tid. En miljon lire motsvarade 4 750
kronor, dvs en lira var vard knappt ett halvt ore.)

Kan man inte ungerska, kdnner man sig forst totalt avhangd i detta vanliga land. Spraket ar slakt med
finskan, och skyltarna kunde lika gérna vara skrivna pa kinesiska. Man skulle inte begripa mindre da!
Nagon har sagt, att det talade spraket later, som om bandet kors baklanges. Vare darmed hur som helst;
med Zoltan, Julia och Judith i séllskap har vi inga problem — och nér hustrun och jag ar ensamma, kan
alltid nagon i narheten tillrackligt mycket tyska eller engelska, for att kommunikationen skall fungera.



Ungerns officiella mittpunkt.




Dag 9, Budapest — Haibach: Hustrurnas plan avgar redan 06.40, sa de far tidig revelj. Zoltan och jag
slumrar ett par timmar till, innan vi for sista gangen frukosterar tillsammans med hans mor, packar vés-
korna och kliver in i taxin.

Ursprungsplanen har varit att svinga forbi Balatonsjon och sedan gira nordvastvart mot Osterrike, men
tvart emot vara férhoppningar har varmebdljan, som ratt hela tiden, inte avtagit. Tvartom prognosticeras
detta till att bli den varmaste dagen hittills! Svalka kan finnas langre vasterut, i Osterrike, sa vi satsar pa
snabb resa darat. Zoltans bekantingar 6nskar lycklig resa och uppmanar till forsiktig kérning.

D'AUVILI

Strax startklara.

Efter tankning bar det ivag vasterut pa samma motorvag, som vi kom. Temperaturmax denna dag blir 35

grader, sa vi forsoker halla jamn hastighet med korta pauser for vatskeintag. | vanliga fall dricker jag ald-
rig Coca Cola, men just denna dag passar det bra; svalka, vétska, koffein och kolhydrater i en och samma
dryck, samtidigt som man inte vill &ta sérskilt mycket i hettan.

Vi har ténkt oss att efter Wien ta den mindre végen langs norra Donaustranden mot Linz, och gor natur-
ligtvis misstaget att folja de stora skyltarnas anvisning — vilket innebir, att vi i stallet hamnar pa Auto-
bahn nagra mil séder om Donau. Har ar det bra mycket mer kuperat an tidigare. Dessutom tangerar vi ett
regnvader, varvid temperaturen direkt kryper ned till sadar 28 grader, vilket i sammanhanget blir patagligt
svalkande. Nar vi sa smaningom avlagsnar oss fran detta, stiger dock temperaturen anyo.

Vid S:t Polten kommer vi av Autobahn, tankar och hittar Landstrasse 1 mot Melk — mer njutbart. Namnet
Melk gnager i bakhuvudet. Sa smaningom trillar polletten ned. Beréattaren i Umberto Ecos fantastiska
roman Rosens namn heter Adso av Melk — en ung novis, som hjélper huvudpersonen, franciskanermun-
ken William av Baskerville. (I filmen spelas William av Sean Connery — stralande som alltid — och Adso
av Christian Slater. Har Du inte sett filmen — se den! Har Du inte l&st boken — las den!)



Donau vid Melk.
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Langvaga kryssningsgast i Osterrike. Fartygets namn ar Moldavia — med kyrilliska bokstaver.

I Melk stér skylten "Donaubriicke”, och dntligen hamnar vi rétt — dver Donau till Landstrasse 3 langs
norra Donaustranden. Floden, som trafikeras av pramar och kryssningsfartyg hela véagen fran Svarta Ha-
vet upp i Tyskland, &r Europas nést storsta — efter Volga — och flyter genom fyra huvudstader; Wien, Bra-



tislava, Budapest och Belgrad. Har uppe ar den redan djupt nedskuren mellan omgivande, grénskande
berg, och det & mycket vackert.

Nagra mil fore Linz ger en vagskylt obehagliga associationer; i Mauthausen Iag ett av nazisternas kon-
centrationslager.

Efter lite snurrande i Linz hittas Landstrasse 129, och vi borjar soka nattlogi. In pa Landstrasse 130 och
vidare, tillbaka mot Donaustranden, men innan vi hinner dit, hittas orten Haibach uppe pa en hdjd, och
hotellet har lediga rum.

Taktiken att soka svalka vasterut har lyckats till sist. Har uppe ar det friskt och sa pass svalt, att vi mot
slutet av maltiden pa altanen (wienerschnitzel, 61 och apfelstrudel, vad annars forsta kvéallen i Osterrike?)
nastan behdver en troja till. Ovant!

Vid bordet bredvid sitter fyra unga man fran orten vid var sin 6l. Zoltan sdg en av dem pa traktor nagon
timma tidigare. De &r lugna och lagmalda. Téank, om vi kunde ha det sa i Sverige, att unga manniskor efter
en dags arbete helt ansprakslost kunde komma samman pa den lokala krogen och dryfta dagens fragor
over en ol — utan bullrig musik, skyhoga priser och oklara sjalvhavdelsebehov.

Dimmig morgon i Haibach.

Dag 10, Haibach — Chemnitz: Morgonen ar dimmig, men det lattar snabbt. Inte heller i Osterrike &r man
pigg pa att acceptera betalkort, s det blir ett bankbesok. Markligt nog accepterar inte heller den lokala
bankens automat vara kort, sa jag aker halvannan mil till Aschach for att skaffa kontanter. Denna del av
landet, Donautal, & mycket vacker, dar floden meandrar kraftigt mellan héga bergvéggar, och den verkar
vara ett Eldorado for fotvandrare, cyklister och kanaotister.

Snart passerar vi tysk-osterrikiska gransen vid Passau och hittar Landstrasse 85 norrut mellan Bayerischer
Wald och Bohmerwald — underbar att aka hoj pa, dar den ringlar fram, ofta pa en kam mellan tva dal-
gangar med gronskande falt och skogar.



Vid Regen vinklar vi hoger in pa E 53 mot Plsen, tillbaka in i Tjeckien. Denna vag ser t.0.m. pa kartan ut
att bitvis sla knut pa sig sjalv, och den ar verkligen harlig — med vertikaler och serpentiner, omvéxlande
med mera svepande bojar. Aven har finns dygnet runt-6ppna nattklubbar innanfor tjeckiska gransen, men
oss far de inte som kunder. Sa har dags konstateras ocksa, att vi kort tillbaka in i varmebéljan. Termome-
tern visar an en gang 6ver 30.

Salladslunch brukar vara bra, nar man kor, och sallad brukar jag alltid kunna ata upp, men den skal, som
serveras i skuggan pa en bykrog nagra mil soder om Plsen, ar sa jattelik, att jag maste stracka vapen och
ldmna en del.

Efter en stund pa rygg i skuggigt grés grenslar vi ater hojarna.

Plsen passeras och vi hittar vdgen mot den gamla kurorten Karlovy Vary. Fortsatt fin vdg mellan djup-
nande dalgangar, men det drar ihop sig till ovader an en gang. Praktfulla, blasvarta moln tornar upp sig,
och molnspelet 6ver dalsidorna dr imponerande. Som pa bestallning dyker en vagkrog upp, lagom till att
de forsta stdnken kommer.

Over mineralvatten och var sin skél soppa hoppas vi kunna vénta ut ovadret. Det visar sig dock seglivat,
och jag hinner bli sugen pa mer, sa det blir en Indieninspirerad kycklingratt, innan cyklarna ater grenslas i
det avtagande regnet.

Karlovy Vary — Karlshad pa tyska — dar Centraleuropas nobless och jet set en gang i tiden flanerade pa
den dd magnifika paradgatan, & numera en bedagad skonhet. Skyltningen dar lamnar en hel del att 6nska,
men efter lite snurrande och fragor pa en bensinmack kommer vi ivag at ratt hall, mot Ostrov och gransor-
ten Jachymov — annu en patagligt nedsliten kurort. Har bar det BRANT uppfor i snava serpentiner.

Efter passagen in i Tyskland blir vagkvalitén patagligt battre, och kurvorna ar inte lika snava ned genom
det vackra landskapet i ”Sachsiska Alperna”. Ett vilbevarat &ngtdg tuffar sig uppfér en smalsparsbana,
och doften av stenkolsrok kittlar nasborrarna. Tank, om vi haft en dag till pa oss! D& hade det blivit
dngtégsaka! (Associationen gar direkt till en annan del av f.d. Osttyskland — Riigen — som fortfarande har
en valbevarad smalsparsjarnvag med anglok i drift; pendeltrafik for den befolkning, som jobbar pa de
manga turistorterna, och naturligtvis en turistattraktion av rang.)

Fran kurorten Annaberg-Bucholtz finns en véag, som pa kartan ser mycket lockande ut och skall fora oss i
en liten béage till Chemnitz. Denna vag aterfinner vi dock inte utan hamnar i stallet pa en ringlande vag
under téata trad — men massor av vata lov och en del lera pa vagbanan. Ingen héjdare. Sa smaningom ham-
nar vi i Zschopau, dar MZ-motorcyklarna byggs — pa Motorradfabrik Zschopau, som fére den dsttyska
regimen hette DKW och en gang tog fram varldens mest kopierade motorcykelmotor; en 125-kubiks tva-
taktare, vars ritningar togs som krigshyte till savél Sovjetunionen (Moska) som Storbritannien (BSA Ban-
tam, markets mest salda modell) och USA (Harley-Davidson Hummer, idag tamligen okéand bland élskare
av big twins).

Denna kvall blir egendomlig. Det verkar stangt 6verallt — en tisdagskvall! Ar det ndgon for oss okand,
tysk helgdag? Till slut hanvisas vi av en vanlig bilist ytterligare nagra kilometer langs den inslagna végen,
dér det skall finnas ett Oppet hotell. Detta verkar vara lika stdngt som 6vriga, men Zoltan knackar i alla
fall pa — och man oppnar. Forklaringen kommer prompt. Det har varit ett stort elavbrott till foljd av det
tidigare ovadret. Dérav alla svarta fonster och slackta skyltar. (Men pa en del stallen knackade vi pa, och
ingen Oppnade. Forklara det, den som kan.)

Hur som helst — efter en dusch och ett par 6l sover vi gott.



Dag 11, Chemnitz — Rostock: Taktiken med Landstrassen fungerar daligt denna morgon. Trafiken &r tat,
lastbilarna och byarna ar manga, sa det gar langsamt. Att ta sig genom Chemnitz och Leipzig gar inte
heller fort, men darefter lattar det patagligt, och vi nar Lutherstadt Wittenberg vid 12.30-tiden. Har var
hustrun och jag for nagra ar sedan, och jag lyckas vanda minnesbilden av staden upp och ned, varfor Zol-
tan och jag gar ett varv i centrala Wittenberg, upp till forsamlingskyrkan, innan vi vander ater och konsta-
terar, att vi stallt cyklarna alldeles utanfor slottskyrkan(!), dar Martin Luther ar 1517 spikade upp sina 95
teser pa portarna och orsakade konvulsioner i hela den vastra kristenheten.

Dagens portar ar kopior i brons — med teserna ingraverade. Dar kommer vi i samsprak med en larare fran
en lutheransk skola i Texas. Han visar den amerikanska mentaliteten fran dess basta sida; 6ppenhet och
vanlighet. Hela familjen var i Berlin i ett helt annat arende och skulle snart flyga hem, nar han med en
blick pa kartan insag, att Wittenberg inte lag langt borta. Sagt och gjort; hyrbil, och nu &r de har. Han ar
synbart tagen av att sta pa den plats, dar allt hande for snart 500 ar sedan — och lika imponerad av, att man
I Europa vardar sitt kulturarv. ”’If something is a hundred years old in the US, they knock it down”, sdger
han sorgset, medan han betraktar ett vackert restaurerat hus med flera hundra ar pa nacken.

Inne i slottskyrkan vilar Martin Luther och Filip Melanchton under var sin ansprakslos, lika stor gravvard.
Allt &r befriande fritt fran turistisk kitsch.

Landstrasse 2 vidare upp mot Potsdam &r ratt snabb, och pa vagen sluts en 6gla i staden Treuenbrietzen.
Idén &r an en gang att forsoka undvika Berliner Ring och ta oss genom Potsdam — déar Europas uppdelning
avgjordes vid konferensen i slutet av andra varldskriget — tillbaka ut pa Landstrasse 5, samma véag som Vi
korde ned.

Idén ar naturligtvis idiotisk. Vi kor omgaende bort oss i Potsdam och kommer till slut in pa den motorvag,
som gar rakt igenom Berlin. Trangt, bokigt och langsamt. Berliner Ring hade varit ojamforligt mycket
battre. Dock &r jag imponerad av berlinarnas vanlighet i den téta trafiken. Det &r aldrig svart att byta fil.
Man blir hela tiden inslappt, sa fort man ger tecken. Men, basta cruisare, hall Dig utanfor Berlin, om Du
inte har sjalva staden som mal.

Till slut &r vi ute pa norrsidan. Detta har dock tagit s pass lang tid, att vi inte kan soka oss direkt tillbaka
till Landstrasse 5. Efter tankning och fikapaus pa ett valordnat stélle, dar man t.o.m. har sarskild motorcy-
kelparkering, och dar vi ser saval 1 — 0 som 1 — 1 i matchen Spanien — Frankrike, blir det i stallet Auto-
bahn sadar 8 mil, innan vi nar vag 198 och kan soka oss tillbaka till gamla spar.

Tyskarna har en bra bendmning pa motorviagsmot: “Dreieck” (" Trekant”), &ven om det kan vara flera
vigar, som mots. Detta gér dnda tillbaka till antikens Rom, dér ett vagskilje kallades "trivium” (“tre
vagar”). Ordet gav upphov till termen “trivial”, som vi alltjimt anvinder for att beteckna nagot vanligt
och féga uppseendevackande.

Hastigheterna har ar avsevart lagre an pa de stora lederna langre vasterut, trots att vagkvalitén &r lika hog.
Visst blir vi omkdrda, men de snabbaste bilarna haller pa sin hojd 150, och de ar ratt sallsynta. Vasterut
kan man ju fa se en prick i backspegeln, som vid néasta titt — om det hinner bli nagon! — vuxit till en bil,
som sedan svischar forbi i osannolikt hog fart for att lika snabbt bli en prick i framrutan. Sadana saknas
helt, dar vi kor. Anda tittar jag minst tva ganger i backspegeln, varje gang det ar dags for omkorning. Att
lamna jordelivet som kylarprydnad lockar inte.

Vil tillbaka pa Landstrasse 5 styr vi norrut i god fart, medan det blir allt svalare, och nar till slut ater
Landhotell Kuhs, som serverade var forsta maltid pa tysk mark och nu aven far stalla fram den sista. Var-
dinnan ler igenkdnnande, nir jag kliver in och sdger: "Wir sind noch einmal hungrig.”



Sarskild hojparkering.

Med fyllda magar och — for forsta gangen under hela resan — trojor 6ver t-shirtsen under skinnjackorna,
tillryggalaggs sa sista etappen upp till Rostock, dar skyltningen till terminalen ar foredomlig, och plattan
nas i god tid.

Dér hinner vi filosofera en god stund 6ver det misstag, som hela Europa gjorde for ett halvsekel sedan,
ndr en narmast ohammad utbyggnad av langtradartrafiken tillats, samtidigt som jarnvagsnatet fick klara
sig, bast det gick (= inte vidare bra). Resultatet har setts pa flera stallen under resan; framfor allt de oand-
liga langtradarkderna i backarna soder om Dresden, och hér pa plattan, dar de stora bilarna ocksa ar
narmast orakneliga.

Kostnaderna for det vagbyggande och -slitage, som denna trafik kraver, skulle kunna ha finansierat en
hogrationell jarnvégstrafik i hela Europa, samtidigt som avgasutslappen hade varit marginella i jamfo-
relse.

Idag ar det nog svart att vanda pa steken. Alltfér mycket kapital &r investerat i langtradarindustrin, och
alltfor manga manniskor ar beroende av arbetet i denna sektor, for att man enkelt skulle kunna andra sy-
stem. S& dar star vi i buller och dieselos.

Denna gang kan cyklarna surras. Efter duschen hittas ett fint bord foréver, dar vi kan avnjuta utfarden ur
Rostocks hamn med bojarnas grona och roda ljus som en gata ut i den svarta Ostersjén, medan olet lang-
samt sjunker i glasen. En flaska Bunnahabhain Single Malt far det ocksa bli i shopen.

Dag 12, Trelleborg — Linkdping: Precis som pa nedresan lamnar vi farjan pa fastande mage. Skanes
gedigna rykte som matens och géstgiveriernas forlovade land skall gora det till en barnlek att hitta ett bra
frukoststélle — tror vi! Langs vag 108 visar sig allt antingen vara stangt sa tidigt pa morgonen, eller ocksa
serveras bara frukost till befintliga gaster. Tala om missade afférstillfallen! Vi svanger av mot ett hotell —
som inte gar att aterfinna! Till slut, efter mer an tva timmar, blir det via dubbla hanvisningar napp pa ett



kafé i Rostanga, mitt emot Gastgiveriet. Dar sitter var sin halvliter mjolk, ett par minibaguetter och en
mugg kaffe desto battre. Sa, baste cruisare, ar Du i dessa trakter, gynna kaféet.

V&g 108 vindlar vackert genom béljande jordbrukslandskap och bokdungar. Naturligtvis var vi sa hung-
riga, att vi at for mycket, och det blir en stund pa rygg pa en grasplatt norr om Orkelljunga. Déarefter nas
snart Knared, och resten av hemresan foljer samma rutt, som skildras pa annan plats pa Cruisarklubbens
hemsida — nar Zoltans BMW for drygt tva ar sedan hamtades hem fran Helsingborg.

Apelsinjuice och kaffe pa Isabergs golfklubb och en sista lunch pa Tabergs topp — klassiskt hojakarstalle
med hellacker, brant upp-/nedfart och fantastisk utsikt. Deras viltskavsgryta med potatismos, lingon och
saltgurka rekommenderas a det varmaste.

Ett sista stopp gors vid Statoilmacken i Granna for avtappning och tankning, varvid vi ocksa tar farval,
tackar for en dmsesidigt angendm resa och lovar varandra, att det skall bli fler. Dérefter i sadlarna igen for
sista etappen over Gripenberg, Tranas och Mjdlby, innan vi vinkar farvél pa Lambohovsleden, dar Zoltan
kor rakt fram, medan jag vinklar séderut mot Slaka. Vid 18.30-tiden, pa garageinfarten, visar trippmata-
ren 385 mil. Zoltan har alltsa kort narmare 400.

Vilddjuret har gatt som ett urverk de 240 milen efter reparationen i Brno. Termometern har stadigt visat
en arbetstemperatur pa 80 + 1 grad, precis som fore incidenten. Varje morgon — inklusive efter de fyra
dygnens stillastaende i Budapest — har jag letat efter fuktflackar pa underlaget, men det har varit kruttorrt.

Nésta morgon blir det en behovlig tvatt, varefter spegelfasten och sidovaskor vaxas for att avgora, vad
som &r oljeklet, och vad som &r skador i plasten. Det blir lite att gora for lackverkstaden efter sdsongen.

Darefter blir det en svang in till centrum for nagra arenden, varpa cykeln lamnas for en vélbehévlig vila
och genomgang pa Bikestop under den kommande veckan, d& hustrun och jag tar en svang i Skottland — i
bil.

Nagra avslutande restips: Alla mackar vi tankade pa accepterade kreditkort, men detta var snarast un-
dantag for Gasthauser, hotell och restauranger — dven i f.d. Osttyskland — och bargaren accepterade bara
kontant betalning. Tank pa, att varje Bankomatuttag i utlandsk valuta kostar nagra tior extra i uttagsavgift.
Avgiften ar densamma, oberoende av uttagets storlek. Det ar alltsa en god idé att planera fa, strre uttag
an manga sma.

Atminstone i granstrakterna/langs de storre vagarna i Tjeckien verkade euron gangbar vid sidan av den
egna valutan, korun.

Engelska ar inget sjalvklart sprak i Tyskland, och for oss lyckades tyska oftare an engelska aven i Tjeck-
ien. I Ungern var det hugget som stucket, de ganger Zoltan & C:o inte var med, men nagra allvarliga
kommunikationsproblem hade vi inte ndgonstans.

Bror Gardelof

Foton: Zoltan Bak, Bror Gardelof



Epilog: Svenska mekar kan ocksa! Efter att Vilddjuret lamnats in pa Bikestop for atgard, visade det sig,
att kylaren gick att reparera till nyskick for drygt 800:- (en ny skulle ha kostat sadar 6 300:-!), sa hela ka-
laset i Tjeckien plus reparationen i Sverige blev bara lite dyrare an sjalvrisken pa 3 000:-!

Till detta kommer dock lackjobbet — som far ansta till vintern, nar Vilddjuret d4nda star i ide.



