... men vi skippade Nordslingan —
en septembersvang till Eifelbergen och Moseldalen

Sedan 2004 har jag varje ar gjort en Norgeresa, men i ar lades fokus pa tva veckor i Pyrenéer-
na i borjan av juni. Mer om det vid annat tillfalle. Nar hostplaneringen var klar noterades, att
andra veckan i september méjliggjorde en resa. Norge, trots allt? Svagern Thomas levererade
ett intressant alternativ — Moseldalen och Nirburgring. Flera var sugna pa att hanga med, men
den ende, som faktiskt kunde, var gamle medresendren Olle Rosin.

Dag 1, Linkdping — Goteborg: Sigurd ar lite halvlortig och far en omgang med svamp och
borstar pa garageplanen 6 september. Sondagformiddagen ar mulen men véaderprognosen
gynnsam, och lagom tills jag svanger ivdg mot Snoddas och Vallarondellen vid elvatiden,
klarnar det. Olle &r redan dar. Korsharsmetallicen pa hans Honda VFR VTEC skimrar i solen,
medan Sigurd tankas full. Sa bar det ivag.

Dagens tema blir vaxlande vader — mulet och nagra stank redan i Vikingstad. Vid Mjolby
giras soderut mot Tranas och en allt svartare himmel. Efter nagon mil kommer regnet, och lite
senare vraker det ned, sa det bli regnstall pa under OK-mackens tak i Boxholm. Dér fick jag
for en tvétt fore avférd!

Inte ovantat lattar det ratt snart under vidare fard mot Granna, och nar vi nar Tabergstoppen
for traditionellt viltskav, skiner solen. Dock kommer ny skur, redan innan vi hunnit &ta far-
digt, sa kaffet pA maten dricks inomhus — varvid solen hinner komma fram, och nasta skur
sedan vraker ned, innan vi ger oss avl Omvaxling var det.
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Inom en kvart regnade det — igen! Tabergstoppen.

Det blir min vanliga rutt till Géteborg — soder om vég 40, langsammare men roligare. Resan
blir problemfri, anda tills jag skall valja fil en knapp kilometer fore Stenaterminalen. Da har



Jag last pa skylten "Hamnar” (och missat farjesymbolen!), varfor vi plétsligt finner oss pa vag
ut éver Alvsborgsbron — till oljehamnarna! Jag muttrar i hjalmen, men det gar snabbt att
vanda pa Hisingen, sa vi ar snart tillbaka.

Reservtankslampan har lyst de senaste fem milen, sa Preem-macken vid terminalen far besok.
Soppan ar dyrare i Tyskland, sa det ar bra att komma dit fulladdad.

Medan vi véntar, kor en biltransportbil upp vid sidan — lastad med tre Ferraris, tre Porschar
och en Lotus. Dessa maste ju beskadas narmare. Breda dack, jattelika bromsok och kolfiber-
skivor — landsvagsregistrerade, men tydligen preparerade for bankorning. Nagra av dem har
Nurburgrings klassiska Nordslinga i dekal pa sidan.
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Fler &n vi ar pa vag till NUrburriﬁg.

Thomas morrar in pa sin Yamaha FJR 1300 A och deltar i denna beskadan, varpa vi strax kor
ombord och surrar hojarna. Néar det ar klart, aser vi forvanat, hur en Porsche trixas upp genom
att backas ombord! Tydligen &r den sankt och har sa dalig markfrigang, att den hela tiden ris-
kerar att skrapa i nagon del av underredet. Till slut &r den dock pa plats i farjan, omgiven av
ett kraftigt os av branda lameller.

En fyrbaddshytt pa tre hojakare ger bra utrymme. Efter behovlig dusch &r det snart dags for
kvéllsbuffén — och vi blir inte besvikna.
Snart dérefter sover vi gott.

Dag 2, Kiel — Altenahr: Vidret ar sadér, och Thomas’ GPS verkar morgontrétt, for den lurar
ut oss i nagon villastadsdel, innan den till slut borjar gora sitt jobb. Vi har valt bort Autobahn i
borjan for en rutt l&ngre vésterut — med féarja éver Elbe mellan Glickstadt och Wischhafen.
Detta for oss genom ltzehoe, dér jag senast var 1966, under en korresa. Vadret murrar till sig,
regnstall pa.

Rutten ar roligare an Autobahn, men det gar inte fort, och vi har bara kommit till Bremens
utkant, nar klockan narmar sig 14. Det blir lunch pa ett snabbmatshak, men deras panerade
laxfilé ar forvanansvart god. (Senare far vi reda pa, att Autobahn mellan Hamburg och Bre-



men dr ett enda stort vagbygge, sa vart vagval kanske inte var sa dumt — men det vet vi inte
under lunchen.)

Nu far det i alla fall bli Autobahn for atminstone 35 av dagens resterande 40 mil — och jag blir
forst forvirrad, nar skyltarna anger, att vi ar pa vag mot Hamburg! Det ror sig dock om en
ringvag, och snart talar solen om, att vi ar pa vag at ratt hall — sdderut. VVadret &r vackert, och
tempot blir Autobahnmissigt; sadar 120 — 150 km/h, med lite snabbare toppar da och da. An
en gang imponeras jag av tyska bilister. Det gar snabbt, men de har koll och lamnar alltid
plats, om man vill byta fil. Kombinationen av hogt tempo och lag aggressivitetsgrad &r ovan
men trevlig.

Hojarna visar sig ocksa fran en annan sida, &n man &r van vid hemifran. Vid dessa hastigheter
ar draget pa hogsta véaxeln sa kraftigt, att man aldrig ens behdver fundera pa att vaxla ned for

att accelerera. Det ar bara att vrida till, s skjuter cykeln ordentlig fart — utan tillstymmelse till
tvekan. Ingen fyrhjuling hanger med.

Nar koer uppstar, sa att trafiken rullar mycket langsamt, &r bilisterna lika vanliga. Da kan en
hojakare kora LITE snabbare mellan kderna, och nastan alla bereder plats, nar man dyker upp
i backspegeln. Enstaka fantrattar forsoker sparra ens framfart, men dem kommer man i regel
forbi — om inte annat sa genom att byta fil. Tyskarna verkar vara sa vana trafikanter att de
inser, att en hoj lingre fram i kon “inte tar ndgon plats alls”, eftersom den hela tiden fortsétter
framat och “’férsvinner”.

Kort paus for att tanka oss sjdlva och cyklarna, sa ivag igen — och mindre an tre timmar efter
Bremen har vi drygt 35 mil i ryggen, nar Kreutz Meckenheim och avfarten till vag 257 nas. Pa
den behdver vi bara dka nagra hundra meter, sa borjar det roliga; mindre landsvag i svepande
kurvor genom ett kuperat landskap, som for ned i en dal med branta sidor — och hela tiden
perfekt asfalt. Javisst, ja, det var ju detta vi kommit for att uppleva — men tank, att det bara
behdvdes en avfart fran Autobahn for att plotsligt vara dar! Vi ar langt ifran de enda och mo-
ter nagra ducatister med knapuckarna i asfalten. De ofta forekommande varningsskyltarna —
”Rasen ist out” — verkar inte beaktas av alla.

Ingen serids hojakare i Sverige kan val ha undgatt att ndgon gang lasa Jan Leek? Forra aret
hade jag en del mailkontakt med honom, féljd av en slumpartad sammantraffning under 43-
arsracet pa Sviestad, dar vi blev sittande i depéfiket i tre kvart. Jan bor sedan decennier i
Leimbach, ndgon mil fran Adenau, Niirburgrings “huvudstad”, och det han inte kénner till om
Ringen och végarna dar nere, ar nog inte vart att veta. Naturligtvis hade jag fragat om ruttfor-
slag, varpa vi valkomnats att besoka honom for att fa forslagen éver koksbordet.

Jan moter utanfor huset, och den pase med Vésterbottenost och Grovsnus, som jag haft in-
svept i ett kladbylte, till den nytta det kan ha gjort for att bevara svalka, 6verlamnas. Han ar
lite dampad efter en arbetsam helg med en Superbike-VM-deltavling pa Nirburgring, dar han
varit engagerad av BMW Motorrad. Dessutom har han bitit loss en plomb, sa tandlakaren har
hogsta prioritet foljande dag. Men lite att dricka och en del prat pa altanen med honom och
familjen blir det, innan vi kranger pa stallen for att aka till hotellet.

Klassiska Blaue Ecke i Adenau var fullbokat redan for tva manader sedan, men Thomas hit-
tade snabbt ett bra alternativ. | Altenahr, halvannan mil bort, ligger lilla Hotell zur Traube

med tillhdrande Géstehaus tvérs dver gatan. Att hojakare ar valkomna markeras t.0.m. med,
att fasaden har en relief med en sporthojsakare i fullt nedlagg. Vi kan stélla cyklarna pa last



innergard och sitter efter duschen snart i den lilla restaurangen med var sin sejdel Bitburger —
staden Bitburg med bryggeriet ligger i ndrheten — medan maten tillreds; Zigenarschnitzel till
de andra tva och vildsvinsstek till mig. Gott — forstas.
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Dag 3, bestk vid Ringen och en vanda i omgivningarna: Jan har bjudit oss ater vid 12-
tiden, sa formiddagen ar fri. Vadret ar stralande. Kosan stalls forstds genom Adenau, upp till
Breidscheid, dar det &r latt att parkera hojarna och via ett par trappor fa utsikt 6ver en liten del
av den berdmda banan. Idag ar den hyrd av AMG — gissningsvis en forarkurs for deras kun-
der, for med mycket fa undantag ar AMG-Mercedesar de enda fordon, som ses pa banan. De
dyker upp i den branta utférslopan, dacken tjuter vid ingangen till kurvan fére bron (undrar,
hur manga kilo gummi, som ligger dar) — och sa forsvinner de snabbt i den branta, krokta upp-
forslopan.

Hojakare valkomna!

Nurburgring byggdes som arbetsmarknadsprojekt(!) (tips till dagens svenska politiker) 1925 —
27, och det var INTE pa Adolf Hitlers initiativ. Enligt Jan Leek var en kraftigt bidragande
orsak, att franska racerforare tidigt hade stora framgangar beroende pa, att de hade battre ba-
nor. Detta kandes forstas i den tyska nationaldran, och som vanligt, nar man bestamt sig for att
atgarda nagot, gjorde man det ordentligt. Den ursprungliga banan blev salunda narmare 23 km
lang och byggdes i ett mycket vackert omrade kring den gamla ruinen Niirburg — sa kuperat,
att hojdskillnaden under ett varv dr 300 meter. Aven i 6vrigt r banan fylld med krén och
dolda kurvor, sa att en forare verkligen maste lara sig banan for att kunna kora fullt. Banans
partier har siarpraglade namn. ”Schwedenkreutz” heter s, for att ett stenkors, som en del tror
sattes upp av svenskar under trettioariga kriget, star inne i skogen vid sidan av banan. ”Sch-
walbenschwanz” har formen av en svalstjért. ”Karusell” dr en velodromkurva med betong-
plattor, som maste fresta oerhort pa forare och fordon, och ”Fuchsrohre” — utférslopan dar de
snabbaste bilarna nadde 320 km/h — fick sitt namn av, att en ravhona hade sitt gryt dar, nar
banan byggdes.

Sa lange banan var i bruk for racing, gav en seger pa Ringen foraren hogre status dn en seger
nagon annan stans i varlden. Skotten Jackie Stewart, flerfaldig F1-varldsmastare for nagra



decennier sedan, kallade Niirburgring ”Det grona helvetet” — vilket idag anvands som re-
klamslogan!
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Sista F1-deltavlingen kordes 1976, men sportvagns- och motorcykelracing kérdes in pa 1980-
talet. Trots att ett varv alltsa tar avsevart tid, och man bara ser nagra hundra meter av banan
fran publikplats, var tavlingarna gigantiska folkfester. Publikrekordet &r 350 000 personer!

Banrekordet — 6.11,13 — sattes av Stefan Bellof 1983 i en Porsche 956. Snabbast pa tva hjul ar
Helmut Dahne, som 1993 korde 7.49,71 pa en Honda RC 30. Infor lanseringen av BMW K
1200 S for nagra ar sedan korde fabrikens forare pa 7.57.

Idag tivlas inte lingre pa “’die Nordschleife”, och ndr man star dér, ar det inte konstigt. Banan
ar smal och avakningszonerna stundtals obefintliga. Det ar stalbarriaren direkt pa flera stallen!
Dessutom kraver naturligtvis sakerheten pa en bana som denna oerhért manga flaggvakter,
raddningsbilar etc — s& manga, att det med dagens krav inte ar méjligt att kora racing dar.
Alltsa har man byggt en ny, toppmodern bana for dagens behov.

Nordslingan lever dock i htgonsklig valmaga pa forarkurser (Jan Leek var tidigare en av de-
ras instruktorer) och “Touristenfahrt”. Ett varv pa hoj kostar 22 euro, och fyra ndgonstans
kring 75. For dryga 1 000 euro far man ett arskort.

Efter att ha beskadat framfarten i Breidscheid ett tag aker vi vidare upp till nya banan, vars
ankomstvég narmast ger associationer till en toppmodern internationell flygplats. Stora, futur-
istiskt designade laktarbyggnader dominerar — och hér finns ett nojesfélt med berg- och dal-
bana! Investeringarna maste vara enorma! Vi snirklar in — och befinner oss snart i den 6ppna
bandepan. Det ar fri kérning, mot avgift, i tjugominuterspass for hojakare i tre olika grupper —
langsam, medel och snabb. Eftersom detta ar dagen efter en Superbike-tavling, har atskilliga
drojt sig kvar for att dra nagra varv, och hégtrimmade fyror ylar omkring, interpunkterade av
en och annan Ducati med de obligatoriska Termignonipiporna. Sjalva avstar vi dock och néjer
0ss med att titta pa.

I depan haller man dessutom pa med nagra vackra 60-talsracers — eller om det ar kopior? Hur
som helst later de harligt.

En liten del av nya Nurburgring — full fart for hugade.



Ifall man trottnar pa racing.
N KI. 12 &r vi som avtalat tillbaka hos Jan
Leek, vars roda Ducati Multistrada 1000
DS star och lyser i solen — redo. Tandléka-
ren har gjort ett bra jobb, och samtalet bol-
jar fram och tillbaka — om hoj- och racing-
kuriosa da och nu. Jan har bland mycket
annat en fantastisk tavla med Nirburg Ring
— skriven s&, med tva ord — fran tiden for
banans tillkomst. Den ar sa skickligt ma-
lad, att saval banstrackning som hojdskill-
nader framgar mycket tydligt.

Redan i Sverige har vi blivit varnade for att
kora Touristenfahrt pa Ringen — och Jan
har samma asikt. Efter att BBC haft ett
program om Niirburgring, kor fler an na-
gonsin pa den, och det ar inte riskfritt att
kora hoj dar. Det k&nns dystert, men eftersom ingen av oss har lust att ldmna detta jordeliv
som kylarprydnader pa nagon rik pappas gosses BMW eller utsmetade dver nosen pa en
Porsche, beslutar vi oss for att lata Nordslingan vara for denna gang.

Hmmm — nagon gang skall jag nog aka ner hit igen och ta en forarkurs — for nyborjare — bara
for att ha kort nagra varv.

Sa smaningom gar Jan och Thomas in i datorn for att lagga upp en rutt, som sedan kan tankas
over i GPS-navigatorn.

Darefter tas farval for denna dag. Jan har beréttat, att hela Eifelomradet kom till vid ett gigan-
tiskt vulkanutbrott for 10 000 ar sedan. Aska fran detta utbrott kan fortfarande hittas i
Schweiz — och i Skane! Idag betyder det tva saker: 1. Att landskapet ar en hogslatt, genom-
skuren av djupa, smala dalgangar — vilket vi redan markt. 2. Att en del av omradet — Vulka-
neifel — gor skal for sitt namn. Salunda finns nagra stallen, dar man kan tappa naturligt kolsy-



rat mineralvatten direkt ut marken. Det mest kdnda ar Gerolstein — dar vi tva timmar senare
ater lunch. Vattnet &r mycket gott.
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Ruttplanering — med expertguide.

Manderscheid.



Jan har ocksa markt av skalv ndgra ganger — oftast som langdraget muller, da huset och
moblemanget kan gunga, men en gang som ett gevarsskott i kallaren. Han trodde, att nagot
kortslutit, men allt var helt. Seismologisk expertis berittade senare for honom, att ”gevérs-
skottet” berodde p4, att skalvet var en séttning rakt under Leimbach — alltsd samma effekt,
som att knallen blir kort, nar blixten slar ned alldeles néra.

Eftermiddagen bjuder fortsatt vackra ringelvagar — upp och ned, hela tiden — och den markliga
vyn i Manderscheid. Pa var sin klippa i denna djupa, smala dal finns tva borgar — den &ldsta
fran 900-talet och den andra tva sekler yngre. Mellan dem ringlar en liten flod, som var dava-
rande grans mellan Luxemburg och biskopsdomet Trier — och hér krigade man i arhundraden.
Nutida betraktare fragar sig genast om vad och reflekterar 6ver antalet spillda liv — men man
hade mahanda andra prioriteringar da.

Mosel.




Manga kurvor och backar senare 6ppnar sig plétsligt ett makalost panorama dver Moseldalen.
Pa floden stavar pramar och kryssningsfartyg, och kring den ligger vingardarna — kvadratmil-
avis. Vi landar sa smaningom i den lilla orten Alf nere vid floden for en eftermiddagsfika med
glass — och noterar, att paret vid bordet bredvid ar svenskar.

Paus i Alf.

Jan Leek har beréttat, att Altenahr &r ett populart resmal for nordtyska och hollandska turister,
som gérna reser hit, nar det ar vinfest — och sadana ar det gott om. Eftersom en hel del av
dessa pensionerade turister inte tanker sig for, dricker de stundom vin som de brukar dricka 6l
hemma — vilket resulterar i, att man kan fa se rejalt packade sjuttioaringar sitta och grata, sen-
timentalt och évergivet, pa trottoarkanten fore klockan 20. Under var vistelse dar kan dock
alla pa gatorna ga rakt.



Farden ringlar vidare langs Mosel ned till Cochem, med det maktiga slottet uppe pa sin
klippa, och darifran blir det sista laggen hem till hotellet. Denna kvall tar de andra vildsvin
och 61, medan jag vill ha pasta med skaldjur och Moselvin till. Over huvud taget gor vi inte
Mosels vingardar rattvisa. Vadret ar varmt, och 6l ar en béttre torstslackare an vin, nar man
kommer fram, sa det har mest blivit det senare. Och var lugn for, att tyskar kan brygga 6l.
Husets vin ar fortraffligt — nastan helt torrt, kryddigt i smaken och lite spritsigt!
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Altenahr — litet och géastvanligt.

Dag 4 — Belgien och Luxemburg: Aven denna morgon tillbringar vi hos Jan Leek, som drar
upp en rutt genom Belgien och Luxemburg — tva lander, som ingen av oss varit i forr. Dérefter
tackar vi for denna gang och drar ivag.

Farden gar genom Ardennerna, dar Nazityskland i december 1944 satte in sin sista stora of-
fensiv. | borjan hade de stora framgangar, men dessa var kortlivade, och i slutet av januari
1945 var de sista av Tysklands rorliga forband knéckta.

Det vackert skogiga landskapet ger en svensk nagot av hemkansla. Snart ar vi i Belgien, men
det marks inte pa ortnamnen, som har fortfarande ar tyska. Nagon timma senare fikar vi i
Malmedy, kéant dels fran forsta varldskriget och dels for sin narhet till den racerbana, vars
namn givit upphov till en hel foreteelse — Spa. (Ja, det finns en kuranstalt i Spa.) Den ar nagot
av en "Lill-Niirburgring”, men till skillnad fran den tyska banan ar den inte Gppen for turister.
Synd, for jag skulle ha velat prova pa den berémda chikansvackan Eau Rouge och dess dérpa
féljande krén med kurva.



| Malmedy verkar en veteranhojstraff ga av stapeln, for gamla femtio- och sextiotalare stankar
forbi hela tiden. En grupp med sadana maskiner star samlad pa den parkeringsplats, dar vi
stannar — och narmare kan studera en vacker BSA fran tiden, nar det begav sig.
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Stilfull veteran i Malmedy.

Farden gar vidare via Stavelot — ocksa kant fran saval forsta varldskriget som fran racerbanan,
vars sydpunkt det utgor. Landskapet &r fortsatt kuperat, och plotsligt dyker skylten Fawlty
Towers upp! Thomas vill undersoka detta narmare, men jag har svart att tro, att John Cleese
sléapade ivag ett helt filmteam till Belgien for den serien!

Snart ar vi i Luxemburgs nordligaste horn och hamnar lite senare pa den vackra vagen langs
gransfloden Our, som ringlar vackert i sin djupa dalgang. Dagens mal ar staden Vianden —
som snart ger vid handen, att i Luxemburg ma bensin (som vi alla vill ha och tankar fullt) och
tobak (som ingen ar intresserad av) vara billigt, men hotellen kostar flis och verkar ha bildat
kartell. Till slut accepterar vi ett de-luxe-rum med fyra baddar, sankt fran 160 till 130 euro.
OK — garage ingar.

Enligt Jan Leek bodde forfattaren Victor Hugo (“Ringaren i Notre Dame”, ”Les Miserables™)
en tid i Vianden. Tvartemot de flestas utveckling var Hugo patagligt konservativ i unga ar
men blev alltmer radikal, vartefter aren gick. Han drabbades sa smaningom av paranoia och
trodde, att franske kejsaren hade mérdare ute efter honom, varfor han flydde till grannlandet —
ett slott i Vianden. Mycket riktigt domineras staden av ett stort slott uppe pa en klippa, men
huruvida det var dar Hugo bodde, far vi inte klarhet i.

Vianden har byggt ett nagot udda vattenkraftverk. Nere i floden Our finns en primérbassang.
Fran den pumpas vatten nattetid, nar el ar billig och finns i 6verskott, upp till en konstgjord
sjo pa en bergstopp hogt ovanfor. Dagtid, nér el ar en dyr bristvara, slapps vattnet pa genom
grova tunnlar ned till turbiner, som atervinner energin.

Végen upp till sjon &r en sann frojd att kora — och den &r inte mycket samre utfor.



Vianden by day ...



... och by night.

Dag 5, Vianden — Hoxter: Morgonen ar mulen — forsta gangen sedan vi kom ned till dessa
breddgrader. Dagens rutt for snabbt tillbaka till Tyskland, via Trier langs Moseldalen — med
lite avstickare dver trivsamma hojd- och serpentinpartier. Titt som oftast syns orthamn, som
man kanner igen fran Systembolaget; Trittenheim, Piesport, Bernkastel-Kues — idel valsma-
kande associationer. Efter Piesport far vi en sagolik uppférsserpentin och hamnar snart i en

by, dar en hel klosterbyggnad é&r till salu.
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Kloster till salit?l ”Olika utvecklingsmojligheter.’



| Koblenz rinner Mosel ut i Rhen — och vi hamnar pa Autobahn 6sterut anda till Limburg,
kénd for sina osande ostar. Darefter ar det snabb vag anda till Wetzlar, déar Leitzfabriken till-
verkar optiska instrument i vérldsklass — inklusive Leicakameror.

Aven resten av denna dag ger vagskyltarna ideliga associationer &t olika hall. I Marburg upp-
tacktes ett virus, som &r nastan lika otackt som Ebola. Nagon gang har jag sjungit ett gammalt
korarrangemang ur Paderborner Gesangbuch. Finns det rattor — eller barn! — i Hameln idag?
(Sagan om rattfangaren fran Hameln ar verkligen inte lattsmalt!)

Jan Leek har tipsat oss om ett hotell i Hoxter, nagra mil séder om Hannover, val kant bland
tyska hojakare. Det hittar vi inte, men val ett vackert, flera hundra ar gammalt korsvirkeshus,
centralt i samma stad. 85 euro for ett trebaddsrum ké&nns betydligt battre an férra nattens pris,
och snart sitter vi i restaurangen. Matsedeln innehaller tysk husmanskost, och sadan &r saval
stadig som riklig. Olle blir nyfiken pa “’Siilte” med remouladsés, och vi tror, att det &r ndgon
sorts plattfisk. Det visar sig — foga 6verraskande, nar man tanker efter — vara sylta, men den
gar ned, den ocksa.

Dag 6, Hoxter — Kiel: Notan for denna 6vernattning — inklusive tre stadiga ratter till kvallen,
tre 6l vardera och lika stadig frukost — gar pa drygt 128 euro; viss skillnad mot foregaende
kvall.

Védret &r fint, och Thomas’ GPS har tydligen blivit pa gott humar, for den leder oss snéllt pa
fina Landstrassen i en bage 6ster om Hannover och vidare norrut 6ver Liineburger Heide —
genom sjélva Lineburg. Nar magarna borjar signalera behov av lunch, spanar vi ivrigt efter
skyltar. Krogar brukar ju finnas i varenda by — men inte i dem vi just nu kor igenom! Darefter
passeras en krog, vars infart 1ag 500 meter tidigare! Uselt skyltat! Lite senare finns en skylt
med “Gasthaus die Eiche 800 m” — men efter halvannan kilometer och ytterligare en skylt har
detta stélle fortfarande inte uppenbarat sig! Dock finns en krog, inrymd i en gammal kvarn,
nara inpa, och dar blir det salladslunch, som smakar utméarkt men &r daligt skoljd. Ovanligt
knaprigt, alltsa.

Ett av fa genomgaende kritiska omdémen om BMW K 1200 RS ér, att den har for liten tank.
21 liter pa detta Autobahnlok ger en total korstracka pa 37 — 38 mil, vilket ar klart kortare an
konkurrenterna i klassen, vars tankar i regel ar nagra liter storre. Jag har aldrig haft problem
med det, eftersom jag aldrig kor sa langa strackor utan paus, men under denna resa har det
konsekvent varit jag, som signalerat till de andra med en gest mot tanken. Vi braddade tan-
karna denna morgon, men reservtanklampan tands och indikerar, att jag med en portion tur
kan na hela végen till Kiel. Sadant chansar man inte med, utan nagra mil dessforinnan slar jag
i exakt fem liter for att se, hur mycket, som gar i, efter att jag sedan kort i land i Goteborg.

Kiel nas i god tid. En Osterrikisk bilist, bosatt i Sverige och med ett hjarta for hojar, borjar
genast prata med oss i farjekon. Som sa ofta skapar hojar intresse — kanske sarskilt i samband
med langresor — och det &r alltid trivsamt att fordriva tid under vanligt smapratande, nar man
anda inte har nagot annat att gora an att vanta.



Hemat fran Kiel.

Det &r fredagkvall, och bildéack blir val stuvat. Uppe i farjan noteras ocksa mycket mer folk &n
pa nedvagen — manga grupper, som nog skall ata, dricka och dansa loss denna kvall.

Efter en snabb dusch sitter vi ater i buffématsalen och stillar eftertryckligt saval hunger som
torst vid ett fonsterbord akterut, dar en stor del av utfarden kan avnjutas fran parkett.

Hade vi akt bil, skulle bagageutrymmet naturligtvis vara laddat med viner, men nu far det bli
ett par liter whisky vardera till packvaskorna. ”Pocenten, Helge!”

Dag 7, Goteborg — Linkdping: Morgonen &r vacker och varm nere pa plattan, dar det snabbt
blir k6, eftersom Polisen avkraver alla forare alkotest. Jag har kort har forr, och da slapp mo-
torcyklister att blasa, sa vi kor forbi kon — men idag galler det &ven oss. Inga som helst pro-
blem, och vi far ett véanligt: "Kor forsiktigt” till avsked. Olle och jag har tagit avsked av Tho-
mas redan pa farjan, och han férsvinner som en avléning upp 6ver Alvsborgsbron, medan vi
aker direkt till macken ndgra hundra meter bort. Jag far i 15,96 liter — dvs om jag inte hade
slagit i de fem litrarna igar, skulle jag ha haft 4 centiliter bensin kvar! Tja — det kanske hade
gatt.

Ovanfor forkastningsbranten dster om Goteborg ar det kyligare, och pa sina stéllen ligger
morgondimma kvar. Olle noterar 11 grader. Hans sommarhandskar med nat 6ver ryggsidan
klarar inte kylan ens med full effekt pa varmehandtagen, sa det blir en fika i Bollebygd, dar
hojakare hela tiden passerar at ena eller andra hallet. Lordag formiddag och vackert vader i
september = hojaka.

Det mulnar lite 6ver Taberg, och denna dag tar vi rejala mackor, innan det bar vidare mot
Tranas via Huskvarna, Lekeryd och Linderas. | Huskvarnaserpentinerna valjer jag ett lite kna-
sigt spar och skrapar hoger fotpinne, strax efter att vi passerats lekande latt av en kille pa
motardhoj. Han vander uppe i en rondell och méter oss snart igen. Undras, om han ligger pa
pass nedanfor serpentinerna for att rejsa med passerande hojakare?



Vid McDonald’s i Mjolby tar vi en kort paus for farvél och f6ljs sedan &t till Vikingstad, dér
jag svénger in for att tanka, medan Olle kor direkt hem.

Pa garageplanen anger trippmataren 273 mil — varav alltsa 200 ar farden till och fran Eifel och
Moseldalen. Endast 73 mil &r sjalva vandorna dér nere — men vilka mil!

| borjan av min hojakarkarridr laste jag nagra rader av en touringentusiast, som havdade, att
en fin helg — eller vecka — i september ger den finaste hojakning som gar att fa. Sommarens
svettdrivande hetta &r borta, vagarna ar fria fran 16sgrus, semestrarnas tata trafik ar ett minne
blott och bilisterna ar vana vid hojar (naja). Dessutom har man en sasongs inarbetade reflexer
frascha och aktiva. Var resa bekraftade detta pastaende rakt igenom.

Att i text detaljerat redogora for, hur vi korde dar nere, & omojligt, men den, som vill, kan fa
GPS-rutterna som PDF-filer. Det ar bara att hora av sig.

Bror Gardelof



