Inte langst i norr, inte langst at nordost — Nordkap 2011

Efter resan till Lofoten 2008 hade en vanda till Nordkap diskuterats, och i ar blev den av. Ur-
sprungstanken var upp genom Sverige och Norge samt hem genom Finland, men tidigt kl&ck-
tes idén att vanda hela rutten. Da kunde vi ta Helsingforsférjan forsta natten och hade sedan
inga fixa tider alls att passa utan kunde utforma varje dagsetapp efter behag.

Redo pa garageplanen.

17 juli samlas Olle Rosin (Honda VFR V-TEC) min svager Thomas Gardel6v, som dagen
innan kort upp fran Goteborg pa sin Yamaha FJR 1300 A, och jag p& “’Sigurd” — min BMW K
1200 RS, skodd med nya Michelin Pilot Road 2 — traditionsenligt vid Snoddas’ korvmack.
Vilka star vl dér, om inte en skock ur Cruisarklubben — med hévdingen sjélv i spetsen och
nagra gaster fran Qnyppling MC, alla redo for en svéang. Ingen av dem verkar dock pa forfra-
gan redo att hanga med pa var planerade resa.

For att njuta och ge Thomas lite fina 6stgétaupplevelser pa kopet kor vi Soderkoping — Ste-
geborg — Bravikenfarjan. Ursprungsplaneringen innefattade mindre végar upp till Stockholm
inklusive “slingerbulten” — vag 257 fran klassiska hojfiket Rosenhill till Tungelsta — men
verkligheten blir annorlunda, sa av tidsskal blir det E 4 fran Jonaker.

Védret ar stralande, resan ar problemfri, och vi hinner tanka omedelbart fore infarten pa Tal-
link Siljas terminal. Kbandet dér blir ett svettbad, och Thomas hittar en elegant 16sning. En



blindfil slutar i skuggan av incheckningshaset. Dit aker vi och hittar lite svalka. Sedan ar det
bara att vanta, tills den bil, som stod framfor oss i kon, checkar in — varpa vi gor detsamma.
Inga sura miner nagonstans.

Tallink Silja har en ovanligt enkel och elegant 16sning pa, hur hojar fixeras. De parkeras pa
tvaren, med sidostodet nere, framhjulet dikt an mot en “trottoarkant”, en kil in under bakhjulet
och en in under hojen. Ingen surrning, men stabilt och bra. Sannolikheten for, att ett sa stort
fartyg skulle stampa, sa att hojarna dventyras, maste vara obefintlig under en dstersjoresa, och
rullningen l&r inte heller skapa problem.

Pa farjan.

Medan vi riggar om och duschar, ringer Thomas Hasselblad (BMW R 1200 GS). Han och
hustrun, min Stockholmskollega Nina Kjellgvist (Kawasaki ER6-f), ytterligare tva femtedelar
av drets expedition, ar pa ingaende.

Over var sin Lapin Kulta traffas alla lite senare pa Silja Symphonys soldick, som denna dag
verkligen gor skal for namnet. Utseglingen — punktlig kl. 17.00 — fran Vartahamnen blir vack-
er. Buffé ar bokad till 20.00, sa det blir tid till strosande och inkop av maltwhisky.

Buffén dr utomordentlig och l[&mnar inget att Onska avseende vare sig mat eller dryck. Som
vanligt, nar fisk och skaldjur haller hog klass, koncentrerar jag mig pa dessa och blir natur-
ligtvis s matt, att vidare strivanden &r 16nldsa. ”Anden ér villig, men magen ér full.”

18 juli moter Helsingfors’ skérgard med stralande solsken. Trots att alla sovit knackigt, blir
frukosten en trivsam historia. Debarkeringen gar problemfritt, men naturligtvis tar kdandet pa
plattan lang tid, och trots den tidiga timman blir det mycket svettigt. Det hela forvérras av
omfattande gatuarbeten i centrala Helsingfors, just dar trafiken fran farjorna drar fram, sa ut-
farden blir langsam och varm. Sa smaningom nas dock motorvégen, och fartvinden ger
svalka.
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Lapin Kulta pa soldack.

Infor resan hade finska kollegor och medlemmar i BMW-MC-klubben tillfragats om bésta
vagen upp genom Finland och eventuella trivsamma vagavsnitt: Langs 0sterbottniska kusten
eller langre Gsterut? Svaren var tamligen eniga: Den vastra rutten ar snabb men trakig, medan
Karelen ar vackrare. Dessutom anges karelarna mera 6ppna an vastfinnarna — dven om det kan
vara svart att hitta nagon, som talar nagot annat sprak an finska eller ryska.

Likasa kom diverse tips om fina vagavsnitt och sevardheter, men i takt med att resplanerna
utarbetades vidare beslutades, att malet for denna resa var Nordkap och nordnorska kusten.
Alltsa valdes finska sevardheter och trivselvagar bort. De far bli foremal for en senare resa.

Foljaktligen kor vi nordostvart via Lahtis, Jyvaskyla och Koupio for att avsluta 57-
milaetappen i Kajaani. Vagarna ar utmarkta — om an inte sarskilt inspirerande — sa tempot kan
hallas raskt. Riksvéagarna vid sidan av E 75 visar sig inte roligare an motorvagarna — raka och
med gles trafik men kraver lagre tempo — sa vi soker oss snart ut mot raskare majligheter



igen. Mycket skog blir det — och en och annan vy 6ver vackra sjoar. VVadret &r fortsatt vackert
och varmt.

Ankomstdl i Kajaani.

Scandic Hotel Kajanus erbjuder rum till facilt pris, och restaurangen serverar pasta med
lammragu och grillad getost i tomatsas.

En medlem i BMW-MC-klubben hade skrivit, att man i denna del av Finland envisas med att
inte krydda maten, och det visar sig stamma. Mojligen har kocken gatt forbi spisen med salt-
karet, men sa varst manga korn hamnade nog inte i vare sig pastakoket eller ragun, som har en
mild tomatsmak och enbart getosten som smaksattare. Men saltkar finns — och rédvinet &r
gott.

19 juli &r vadret fortsatt vackert. Skog dominerar fortfarande, men da och da 6ppnas perspek-
tivet, nar vagen Ioper langs eller Gver stora sjoar, och vyerna blir vida 6ver blatt vatten och
flackt landskap.

Snacka om vagrenar!



Forsta fikapaus tas i Suomussalmi — med mycket vacker sjoutsikt. Harifran ar det bara nagra
mil till ryska gransen, och har stod for sex decennier sedan mycket harda strider mot det inva-
derande Sovjetunionen. Stalin hade som vanligt inte brytt sig om att kolla faktiska realiteter
utan skickade hela divisioner — en del i sommaruniform! — upp till den nordfinska vintern, dér
de sovjetiska soldaterna i princip kunde valja, hur de skulle do: De kunde frysa ihjal direkt,
alternativt tanda eldar att varma sig vid (varvid de foll offer for finska prickskyttar) eller
dricka vodka (som egendomligt nog i regel fanns tillganglig), vilket gav en tillfallig upple-
velse av varme men sedan fick dem att frysa ihjal &nnu snabbare.

Till slut fallde dock Stalins fullstdndiga likgiltighet for det egna landets manniskoliv avgoran-
det, och i kraft av Sovjetunionens “oéndliga” tillgang pa folk besegrades Finland. D& hade

22 000 finska soldater dott — och tagit med sig 128 000 motstandare. Till detta kom 45 000
sarade finnar — mot 300 000 pa andra sidan.

Denna stralande vackra dag kanns allt detta synnerligen overkligt, men av finska bekanta har
jag forstatt, att det — foga forvanande — ar en mycket viktig del av deras 1900-talshistoria.

Suomussalmi.

Svagern Thomas har kant sig lite krasslig, och ett gammalt problem med ena orat verkar
kunna blomma upp. En akut 6roninflammation just nu behdver han naturligtvis lika mycket
som tandvark. Varken Nina eller jag tror, att en svensk lakare sadar utan vidare kan skriva ut
recept i Finland, men det kostar ju inget att fraga, och vid infarten till Kuusamo — ocksa en
plats for harda strider for sex decennier sedan — ses en apoteksskylt. Thomas och jag stegar in,
och jag beskriver problemet. Till min férvaning nickar receptarien, och jag kan skriva ut en
laddning penicillin pa en bit vanligt rutigt papper — inte ens en receptblankett! Heder at Fin-
land for obyrakratisk attityd och smidiga losningar.

Farhagor om sprakproblem har an sa lange visat sig tamligen ogrundade. Finland &r officiellt
tvasprakigt — finska och svenska — men darmed &r det sisadar i praktiken. Jag brukar inleda
varje konversation med fragan: “Talar Du svenska?”” Svaret blir oftast nekande eller: "Mycket



lite”, varvid jag byter till engelska, som i regel gar utmérkt. Vi far intrycket, att de flesta for-
star svenska atminstone lite grand, men att de kanner sig osékra pa att tala spraket.

Bensinmackarna ar egendomliga. Aven i Osteuropa brukar det gé bra att anvanda internation-
ella betalkort i automatstationerna — men i Finland; Nix! Dar galler antingen kontanter i
automaterna eller betalning i kassan inne pa macken — dar det gar utméarkt med samma kort,
som nobbas i automaten! Nar sedan automaternas funktion varierar, och det enda spraket i
maskinernas display ar finska — da kan det ta en stund att fa pumpen att leverera soppa!
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Vi borjar komma sa pass langt norrut, att skogen inte ar lika méktig som séderdver. Det ar
fortfarande flackt, men hér 6ppnar sig fler vyer 6ver grunda sjoar, och rastplatserna ar inte
valda pa mafa. Landskapet paminner bitvis en del om Norrbotten. Da och da pdminns vi om,
att Finland ar en framstaende backhopparnation.

Etappmalet blir Kemijarvi, som paminner om Arjeplog — en liten ort, omgiven av stora,
vackra sj0ar. Hotell Kemijarvi ger mycket starka vibbar av tidigt, helt orenoverat 1970-tal i



svenskt norrlandskt inland; morka féarger, heltdckningsmattor och fortfarande roterande disco-
kula i taket — &ven om den numera sitter 6ver ett biljardbord.

En stilla 61 efter ankomsten till Kemijarvi. 70-talsvibbarna star som spon i backen.

Hotellrestaurangen Flame har specialiserat sig pa hett kryddade anrattningar — en heter
Flamethrower! — men man kan ocksa fa renskav med potatismos, lingon och saltgurka. Jag
har dock &tit battre anréttade versioner &n den, som serveras denna kvéll.



20 juli innebér fortsatt stralande véader — och mer skog. Eftermiddagstemperaturen ligger
dessa dagar kring 27 grader. Landskapet blir lite mer kuperat och 6éppnar &ven idag ut mot
stora, vackra sjoar, innan dagens etapp for enda gangen i Finland for oss upp 6ver tradgransen
— men bara under nagon mil.

Tankning och formiddagsfika i Sodankyla och buffélunch i Ivalo Vi brukar &ta I&tt under da-
garna for att inte tappa skarpan, men buffén ar stadig och god, sa det blir en stund pa rygg i
graset utanfor restaurangen. Ivalos nordliga lage och vargavintrar gor det till ett omtyckt test-
omrade for stora fordons- och dackstillverkare, precis som i Arjeplog, och Michelin har ett
vinterddck med namnet Ivalu.

En skylt i en rondell anger 303 kilometer till Murmansk.

Ut ur Kemijarvi.



Svenska Lappland utgor en fjardedel av vart lands yta, och finska Lappland bor vara minst en
tredjedel. Redan néar vi passerade detta landskaps sydgrans, fanns varningsskyltar for renar pa
vagen — i hogsta grad befogade. Den, som kor forst, héller jarnkoll framat, och varningsblin-
kers tands ofta for renar pa eller omedelbart vid sidan av vagen. Renar ar 6kant opalitliga. De
kan st stilla vid vagkanten och betrakta ett annalkande fordon i ndgon minut, varpa de kan
hoppa ut mitt i vagen, nar bara nagra tiotal meter aterstar, sa det galler att anpassa hastighet
och bromsberedskap.



Lunchkoma i lvalu.

Végarna blir trivsammare, ju langre norrut vi kommer. Har uppe finns saval kurvor som bac-
kar — de senare dock i tdmligen modest omfattning — och allt oftare blanker sjoar vid sidan av
vagen.




Fran Inari, som ligger nagot langre norrut an Treriksroset, ar det knappt 20 glesbygdsmil till
norska Neiden, sa vi tankar fullt. Vagen anges pa min karta som “scenic route”, dir den gar
langs Inarijarvis (Enare Trasks) vastsida, men utsikterna éver denna stora sjo blir inte manga.
| regel skymmer lagvuxen skog. Denna etapp ar ocksa den enda, som mera paminner om
halvbra svenska véagar — med tjalbulor och gupp, om &n i mattlig omfattning. Fram till nu har
annars vagarna varit béttre an sina motsvarigheter i Sverige.

Naturligtvis stannar vi vid finsk-norska gransen for fotografering. Ett métande schweiziskt
par till fots agerar fotografer. De &r pa vag till den granshandel, som finns ett par kilometer in
pa finska sidan, och blir lite nedstamda, nar de far hora, att de har sa langt kvar. Vi erbjuder
oss omgaende att skjutsa dem pa var sin hoj, och forst tar de glada emot erbjudandet — for att
darefter angra sig. Vi har intrycket, att damen garna vill dka hoj, men att mannen inte verkar
vaga — trots att vi naturligtvis skulle ha kort i mycket maklig fart.

T a —

Langs Inarijarvis vastsida.



Det ar markligt med gransovergangar till Nordnorge. Precis som fran Sverige blir det roligare
V&g nastan pa en gang. Landskapet borjar slutta nedat mot kusten, och végen slingrar lite.
Neiden &r en bro och en trevagskorsning, dar vi girar dsterut pa E 6. Landskapet kdnns som
Bohuslan pa anabola steroider — havsvikar och béljande, kulligt landskap med mycket gra-
berg, men allt i mycket storre skala.




Infarten till Kirkenes ar mycket vacker. De forsta hotellen vill ha bra betalt, s& vi letar vidare,
hittar ett tamligen sunkigt vandrarhemsliknande hotell — och s&@ kommer svagern Thomas med
det dyraste fyndet av alla, men ocksa det basta! Nydppnade Hotell Thon ligger nere i hamnen
med vacker utsikt och restaurang med altan direkt ovan vattnet.
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Klockan &r kring 20. Vi sitter fortfarande i hojmundering, men runt oss sitter folk i t-shirts
och shorts — femtio mil norr om polcirkeln!

Olet pé altanen inmundigas i sommarvarme. En taxichauffor berattade, att Kirkenes har ett
helt annat klimat &n Nordkap. Kirkenes har manga fler varma och soliga dagar — som denna —
medan Nordkap ar narmast 6kant for dimma, regn, blast och kyla.

Vasterut skams vyn svart av tva synnerligen rostiga ryska tralare, men ditat behdver man inte
titta mer an nédvandigt. Rummen &r rymliga och frascha — och restaurangen anges ha mal-
sattningen att vara den basta i Norge norr om polcirkeln. Det later lovande.

Naturligtvis véljs fisk till kvallsmaltiden, och ingen blir besviken. Vid middagen dyker pléts-
ligt en man upp och fragar efter mig. Det visar sig vara en av fardkamraterna fran resan i Py-

renéerna 2009, Lulebon Rolf Johansson, som ként igen min hoj och &r i Kirkenes tillsammans
med bl.a. BMW-MC-klubbens distriktsordférande i Norrbotten. Vrlden ar liten!

Kvallen fortgar, och det ar alltjamt dagsljus, men nagon midnattssol ser vi inte, for det kom-
mer moln i vagen. Morkare an pa bilden blir det dock aldrig — knappt ens sa morkt. Fotoblix-
ten luras.






Mitt i “natten”.

P

Strax start mot Grense Jakobselv.

21 juli — efter frukost och sedvanligt packande — stélls kosan mot Grense Jakobselv. Norge ar
det enda land i vérlden, dar NATO har direkt landgréans mot Ryssland, 196 km, och detta
marktes naturligtvis redan under gardagens fard mot Kirkenes. Militara installationer syns har
och dar, och det &r ingen orimlig gissning, att fler, dolda, finns. Likasa finns flersprakiga skyl-
tar om militara skyddsomraden.



Gransstationen.

Sadar tva mil 6ster om Kirkenes nas gransstationen mot Ryssland. Alldeles dessforinnan giras
norrut med ytterligare fyra mil kvar. VVagen ringlar genom det kuperade landskapet, upp till
c:a 200 m 6 h, som sa har langt norrut utgor tradgransen. Den sista knappa milen ar lattkord
grusvag, och fore den finns dnnu en skylt, som anger restriktioner. Man far inte fotografera
ryska militdra installationer eller rysk militar personal och inte heller ga in i Ryssland. Det
senare verkar annars enkelt har, eftersom élven inte alls &r stor och verkar vadbar pa atskilliga
stallen. A andra sidan ar det val ingen langsokt gissning, att dess sidor &r nerlusade med Gver-
vakningssystem.

Vi har hur som helst ingen 6nskan att korsa gransen utan fortsatter i det stralande sommarvéad-
ret fram till kapellet, dar Rolf med kompisar aterses — och jag kan konstatera, att han bytt sin
tidigare R 1200 RT mot en K 1600 GT.

Under gangna sekler var granstvister mellan norska och ryska fiskare vanliga har uppe, och
norska regeringen mottog begaran om kanonbatar for att stotta de sina. Nagon kom pa den
alternativa idén att bygga ett kapell, som samtidigt blev ett latt igenkannligt sjomérke — och
det verkade fungera. Kapellet besoktes sa smaningom av Oscar Il, som gav det sitt namn och
darmed markerade den ostligaste punkten i det svensk-norska riket. Det ar alltjamt i bruk. Pa
den lilla kyrkogarden vilar manniskor fran olika nationaliteter och kristna inriktningar — orto-
doxa ryssar invid lutheranska norrman. Tyvarr — men naturligtvis — ar kapellet stangt, sa vi far
ndja oss med att betrakta utsidan.



THE BORDER RUNS IN THE RIVER
RAJA KULKEE PITKIN JOKEA
DIE GRENZE VERLAUFT IN DER FLUSS -
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Annars skulle det nog ga att vada till Ryssland!




Gréansbevakningstorn i dster och vaster.

Nagon kilometer norr om kapellet tar vagen definitivt slut — vid en liten, halvt nerrasad pir
och en forbluffande fin sandstrand! Nagra hushilar star parkerade dr, och Olle ombeds ta ett
foto pa en finsk gentleman, som tar ett dopp. Han blir inte kvar i det kristallklara vattnet na-
gon langre stund, och sjélva avstar vi.

| det stralande vadret syns land langt norrut, och en informationstavla anger, att det ar Va-
rangerhalvdya, sex mil bort. Dar far vi ocksa veta, att Oscar Il var felinformerad, for det
norska fastlandets dstligaste punkt ar inte Grense Jakobselv utan Kibergodden, strax séder om
Vardd (som ar en 6 och ligger ytterligare lite langre 6sterut). Lite snopet, men utan jordglob &r
det latt att lura sig pa kartprojektioner sa har langt norrut.






Harifran bar det vasterut.




Tillbaka i stralande vader, lunch i Kirkenes och sedan vasterut. Vagvalet ar mycket enkelt,
eftersom alternativ till E 6 saknas. Vyerna &r fortsatt magnifika — med Varangerfjorden i norr
och béljande fjall i soder, men védret murrar till sig en smula. 14 mil senare — vid Tana Bru,
over alven med samma namn — gor E 6 en drygt 25 mil lang boj soderut mot och langs norsk-
finska gransen. Vi valjer att ta veg 98 i en nordlig bage — 21 mil langs Tanafjorden och vidare
upp Over Ifjordfjellet, innan den aterforenar sig med E 6 i Lakselv. Valet visar sig mattligt
lyckat. Dels har vadret inte blivit battre, och dels blir vagen allt buckligare — for att dver
Ifjordfjellet delvis besta av vagarbeten. Att kora i bitvis lerigt l6sgrus, medan det regnar, ar
ingen trivsam upplevelse med vara hojar, men det &r bara att aka vidare.
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Tana bru.

Allt sémre vag och vader mot Ifjofd.



Ifjords capg.

En informationstavla anger, att i Ifjord finns gastgiveri, camping, bilverkstad, bensinmack och
en hoper andra faciliteter. Bra — det far bli dagens etappmal. Val framme upptacker vi, att
Ifjord &r en trevagskorsning, och att samtliga faciliteter tillnandahalls pa tva stallen.

Att den nordnorska definitionen av begreppet géstgiveri skiljer sig drastiskt fran den skanska
ar ingen overdrift, for stéllets matsedel &r spartansk och foga inbjudande — och hur som helst
ar det fullt. Campingen har en stuga kvar och ett dubbelrum. Sa far det bli. Nina och Thomas
tar rummet och vi andra stugan — narmast en friggebod med elljus, kyl och rinnande vatten,
med dusch och toa i separat byggnad en bit bort.



Restaurangen erbjuder gatukoksmat och 0l till astronomiska priser, men alternativen ar obe-
fintliga och hungern en utmaérkt krydda.

22 juli avstar vi fran campingens frukost, da aven den betingar astronomiskt pris. Vadret ar
murrigt men inte regnigt, och efter nagon timmas kérning hittas en 6ppen speceributik med
rastbord utanfor — och gratis kaffe i termoskanna! Dér inhandlas och avéts frunch. Intressant
4r, att mitt i denna glesbygd jobbar unga méanniskor i butiken. Atskilliga anslag visar, att dven
om har bor lite folk, saknas inte sociala aktiviteter.

En inte lika ung gentleman utanfor berattar, att den vég vi nu kor tidigare utgjorde E 6, men
att man senare lade om vagarna, och veg 98 har fatt forfalla — vilket vi ju inte kunnat undga
att marka. Dock var tydligen de vagarbeten, som vi kérde igenom, bérjan pa en total upprust-
ning, sa om nagra ar kan laget vara helt annorlunda.

| Lakselv nas ater E 6, som efter 64 kilometer lamnas vid Olderfjord. Jag har alltid trott, att en
Europavag passerar minst tva lander, men det kan inte stimma, for E 69 verkar enbart utgora
de tolv milen mellan Olderfjord och Nordkap. Strunt samma; véagen ar en gudagava till turis-
ter i allmanhet och hojakare i synnerhet! Dess mjuka bojar sveper fram i det kuperade land-
skapet med fjorden Porsangen i dster och lagfjallet i vaster — en oblandad frojd att kora.
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9.30-20 (18) :

I tunneln till Magerdya passeras resans lagsta punkt, 212 m u h. Vid 14-tiden rullar vi in i
Honningsvag och nastan det forsta, som moter, dr en vandrarhemsskylt. Detta drivs av en vén-
lig polska, och 300 NOK per skaft — inklusive sédnglinne, handdukar och frukost — ar ju inget
att diskutera, varpa det blir sen macklunch pa ett fik inne i orten.



Rast vid Porsangen.
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Vandrarhemmet i Honningsvé.

Sista etappen — mot Nordkap.



Magerdya gor skal for namnet.




Vi far sol och bla himmel!

Magerdya kan mojligen ha fatt sitt namn av, att den inte har nagra trad(?), och att betet ma-
hénda &r magert. Fordelen dr, att vyerna ar underbara. VVagen ringlar sig upp till en béljande
hogplata, och hojakandet ar en fortsatt frojd — med milsvida vyer. Vadret har langsamt blivit
allt battre, och tva kilometer fran malet intraffar miraklet — solen bryter igenom molnen och
forgyller allt! Nordkap ar 6kant for sitt miserabla vader, och hundratusentals turister har varit
dar utan att uppleva annat an kyla, blast, regn och/eller dimma, men vi far uppleva denna ma-
kalGsa plats — 71 grader, 10 minuter och 21 sekunder nordlig bredd, drygt 300 m 6 h — i stra-
lande sol, &ven om det BLASER! Motorerna stangs av néstan exakt 17.00. Utsikten ét alla
hall ar grandios, och langt under oss stavar ett tyskt lyxkryssningsfartyg runt udden pa vég
mot Honningsvag.



Nordkap upptéacktes pa 1500-talet av en engelsk sjokapten, som med sin tids navigationsin-
strument beddmde det vara Europas nordligaste punkt. Han ledde en expedition med tre far-
tyg, men de tva foljefartygen kom ifran honom i ett ovader. Deras besattningar tog sig i land
pa den ryska nordkusten, men alla dog. Sjalv klarade han sig i land med livet i behall och far-
dades 50 mil i sl&de till Moskva, dér han blev val mottagen av tsar Ivan den Forskracklige och
med tiden kunde atervanda hem.




Idag har Nordkap en stor turistanlaggning med mangder av information, ett stilfullt kapell,
restauranger, barer och utstéliningar — inklusive beskrivningar av prominenta personers besok,
som kung Oscar Il och hans kollega Chulalongkorn av Siam. Den senare var dér 1907 — och
maste ha gillat Norden. Han besokte dven Sverige 1897. Till minne av det besoket finns en
langt senare uppbyggd paviljong i Jamtland.

Likasa finns en beskrivning av slaget vid Nordkap, da en grupp allierade fartyg under andra
varldskriget sankte det tyska slagskeppet Scharnhorst — i full vinterstorm och under forhal-
landen, som ur alla tdnkbara synvinklar var vérsta tankbara. Scharnhorst gick till botten med
1 900 mans besattning — bara ett drygt femtiotal 6verlevde.



Antligen framme!

Rakt norrut.



Midnattssolen sag vi bara pa foto.
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Knivskjellodden pa karta och foto.

Men Nordkap ar INTE, vad de flesta tror (inklusive vi sjalva, fram till nu)! Det ligger pa en 6
och &r saledes inte det europeiska fastlandets nordligaste punkt. Det ar inte ens Magerdyas
nordligaste punkt! Den ligger ndgon mil vasterut — pa Knivskjellodden, 71 grader, 11 minuter
och 8 sekunder nordlig bredd — men dit gar ingen farbar vag, utan dit maste man fardas till
fots — eller sjoss — och den platsen &r inte lika spektakuldr som Nordkaps hdga klippa med de
branta stupen.



Hér finns inte heller Norges nordligaste punkt, eftersom Svalbard &r norskt territorium — och
dit ar det langt! Mojligen &r Knivskjellodden den nordligaste punkten pa den europeiska kon-
tinentalsockeln ovanfor havsytan?

Strunt samma vilket. Nordkap ar spektakulart, och vi njuter av att vara dér i sa vackert vader.
Efter ett par timmar vander vi dock ater, och forst halvvags till Honningsvag slar det mig, att
ingen ens diskuterat att ata pa restaurangen och stanna kvar for att se midnattssolen! Detta
visar sig inte spela nagon roll, for det mulnar senare pa kvéllen — men aterresan dger rum i
vackrast tdnkbara vader.

Ater mot Honningsvag under en vacker kvéll.

Hustrun och jag haller daglig sms-kontakt, och kort efter att vi natt Nordkap, meddelar hon,
att en kraftig explosion &gt rum i centrala Oslo. Var son, som bor och arbetar dér, stekte
pannkakor, ndr det small, och ar lyckligtvis oskadd. Kort darefter kommer nyheter om skott-
lossning pa Utdya, och denna gang visar sig misstankar om sedvanlig medial hype helt obefo-
gade. Under de ndrmaste timmarna och dagarna vaxer insikten fram om det narmast ofattbara
illdadet — i Norge av alla lander! Det praglar naturligtvis alla nyhetssandningar, som vi ser
och hor under resten av resan. Men medan vi befinner oss pa Nordkap, vet vi foga om detta.




Enda haken med vart boende 4r, att det ligger en halvtimmas promenad fran restaurangerna i
Honningsvags centrum. Det l16ses med matinkdp i butik och anrattande pa vandrarhemmet —
dar ett gang italienska cyklister hyllar sitt hemlands princip med langdragna maltider och efter
densamma lugnt sitter kvar i koket, medan vi far tranga ihop oss pa den lilla plats, som de
behagar upplata.

Lyckligtvis finns rejdla gardiner, for det ar helt ljust “natten” igenom.



Trdangt i koket...

23 juli innebér battre armbagsrum till frukosten. E 69 ar minst lika trivsam att kora soderut,
varpa det blir fika i Olderfjord och darefter hdgergir pa E 6 mot Alta, dar flaggorna vajar pa
halv stang denna dag, nar katastrofens omfattning borjar sta klar. Under denna lunch — och
praktiskt taget alla pauser under resten av resan — ser vi TV-sandningar fran Oslo. Respekten

for statsminister Jens Stoltenbergs sétt att hantera detta nationella trauma véaxer snabbt till
beundran.
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Har uppe artom E 6 en frojd att kora!
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Atna.

Lunch i Atna. TV sander hela dagarna om illdaden i Oslo och pa Utdya.



Hotell Gildetun — med makalds utsikt.



Eller vad sags?




Gildetuns originella restaurang.

E 6 ar fortsatt harlig att kora, men det fran borjar hyfsade vadret murrar till sig, och néar skyl-
ten till Hotell Gildetun dyker upp 16.45, svanger vi dit. Stéllet ligger makal6st vackert, nagra
hundra meter ovanfor fjorden Kvaenangen, med stralande vyer 6ver fjord, 6ar och branta fjall.
Priset for ett dubbelrum plus en halvstor hytte ar 6verraskande dverkomligt, liksom for kvél-
lens buffé, sa vi slar till, och snart avnjuts den traditionella pilsen. Nagon timma senare regnar
det, medan vi bénkar oss i den originellt designade restaurangen. Lax och renskav med tillbe-
hor. Kocken &r inte i klass med utsikten, men det &r fullt atbart. Darefter vidtar fortsatt plan-

laggning.

24 juli regnar det vid avfarden men lattar sa smaningom. Hur resten av resan skall laggas upp
ar inte spikat i detalj, och néar farjelaget vid Olderdalen nas, lamnas E 6 for veg 91 mot
Tromso6. Under vantan och farjeresan kommer vi i samsprak med en norrman pa en val an-
vand BMW R 80 G/S. Han anser sig ha kort de flesta vagar i Norge och tipsar om veg 862



fran Tromso, via farja ut pa 6n Senja — varifran man i sin tur kan farja vidare 6ver till Ande-
nes, langst norrut pa Vesteralen. D& Thomas, Thomas och Nina inte varit dar, spikar vi det.

Redan under gardagens eftermiddag borjade naturen skifta karaktar. Nordligaste Norge ar —
forstas — kargt, och landskapet paminner alltsa om Bohuslan i forstoring; fjallen ar lagkulliga,
konturerna ar runda och fjordarna breda. Nu har vi kommit in i ett mer dramatiskt landskap.
Fjallen &r hogre, vaggarna ar brantare, och fjordarna ofta smalare. Denna naturtyp — som ofta
ger svindlande vyer — kommer att vara var omgivning under de narmaste dagarna.
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ar medan hon kan — pa vad som star till buds.

Dagen blir allt vackrare under ringlandet, som inkluderar ytterligare en férjeresa, fram mot
Tromso — med den karaktéristiska bron. Ingen tror, att vi skall hinna med farjan till Andenes
denna dag, men dar har vi fel, och eftermiddagens korpass blir enastdende. Veg 862 &r osan-
nolikt vacker och har allt: Fjordar, omgivna av manga hundra meter hoga fjéll, som stupar
rakt ner i vattnet, serpentiner och passévergangar varvas med smaragdgront gras och betande
far pa sma slattland langst inne i vikarna. Norge &r orattvist vackert!



Tromso.

En bildsvit fran Senja.









Nj, Thomas har inte svimmat pa farjan fran Gryllefjord!




Men inga valar.

Végen tar slut i Gryllefjord, langst i nordvast pa Senja. Tidigare farjeturer har gatt inne i fjor-
darna, men denna sju kvart langa resa gar dver oppet hav, sa har surras hojarna ordentligt av
farjans personal — s ordentligt att jag ar radd, att sidostodet skall knackas!

Solen gldder i fjalltopparna kring Gryllefjords hamn, nér farjan lagger ut kl. 19, men ut mot
Vesteralen ligger en del dimma. Sjon haver sig patagligt, sa att en och annan oférsiktig passa-
gerare drasar omkull, nar han eller hon stegar ivag utan att tanka efter, men ingen kommer till
skada.

Léangs denna rutt ses ofta val, men den turen har vi inte. Inte heller finns nagon ledig rorbu i
Andenes, men Hotell Andrikken har enkelt och funktionellt boende till anstdndiga priser.

Den restaurang, i vars gourmetdel vi for tre ar sedan inmundigade en utsokt marulk, ar stangd
denna kvall, men gatukoksdelen &r dppen, och chicken nuggets med tillbeh6r smakar bra.



25 juli regnar det — som om sjalva himlen grater under den dag, som Norge sérskilt avsatt for
att med en tyst minut kl. 12.00 hedra offren for daden i Oslo och pa Utdya. Lampligt formid-

dagsfik ar stangt enligt skylten, men varden dppnar, och vi kommer in en stund fran héllreg-
net.




Just idag kan Nina ténka sig att byta fordon!

Efter fikat rader fortsatt hallregn. Naturligtvis stannar vi 11.59, slar av motorerna och star
stilla i hallregnet under ett par minuter. Alla norrman féljer dock inte uppmaningen, utan at-
skilliga bilar forsar forbi.

De nérmaste timmarna blir milt absurdistiska. Under en kort paus i Stokmarknes hamnar vi
bredvid en Rolls Royce — och just denna dag hade det kanske inte varit sa dumt att fardas un-
der tak i standsmassig fyrhjuling.

Farjelaget i Melbu har inte ens ett ppet fik(!), och det ar en timma kvar, tills farjan gar. Dar-
med inkdps macklunch i speceributik — och avéts vid postboxarna i entrén till densamma.
Forvisso inte den mest inspirerande av miljoer — eller menyer — men vi slipper regnet.
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Vi har lunchat i trivsammare miljoer — men det var i alla fall torrt och varmt.

Ursprungsplanen &r att kora hela vagen ned till Moskenes pa sydligaste Lofoten och sedan ta
farjan till Bodo kl. 20, men ihallande hallregn ar mattligt roande, och trots hogklassiga mc-
stall soker sig vatan med tiden in i hals- och armlinningar, sa vi nojer oss med etappen till
Svolvaer, dar farja till Skutvik pa fastlandet avgar Kkl. 16.

Regnet avtar under véntan pé férjan, och vérlden visar sig dn en gang liten. En man, som vi
fragade om bra fik i Sodankyld, kommer fram och halsar. Aven de avnjuter Nordnorge — men
med bil.

Férjeturen tar tva timmar, och vadret blir vackrare, medan vi langsamt torkar upp, och Lofo-
ten forsvinner akterdver.

Véagen fran Skutvik in mot E 6 ar underbar, och en fiskecamp vid orten Hamardy — pa én med
samma namn — har ledig, frasch hytte, pub och liten restaurang. Den sistndmnda drivs av en
svenska fran Skelleftea och hennes dotter, och pa forfragan om rekommendation svarar hon
prompt: “Torsk! Heinz, som bor hir pa campen, drog upp och filéade den for mindre dn en
timma sedan.”

Hon ljuger inte, och hon kan verkligen laga mat, for fisken ar s mjall, att man kan tugga den
med tungan! Tillbehoren haller samma kvalitet, sa vi 6ser berom — och dricks — 6ver dem
bada. Enligt norsk tradition blir det rétt vin till — klart passabelt.



Mot Hamarady.
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Finfin stuga — om &n lite trang.
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Torsken nastan sprattlade pa tallriken!




26 juli kan vi kasta ett sista getoga pa campen fran andra sidan sundet. Vadret ar vackert, och
E 6 en fortsatt frojd att kora.

Nina och Thomas maste vara hemma senast 28 juli, sa de far ta ett nagorlunda rakt spar
hemat, och detta blir vara sista mil tillsammans. Efter formiddagsfika med vaffla vid forsen i
Kolbackselva — med vacker utsikt at alla hall — kramas farval. Har hittar Olle ocksa ett minne
fran kriget — ett tunnelbygge, igangsatt av tyskarna men aldrig fardigt.



Svagern Thomas, Olle och jag girar vasterut mot Bodo till Kystriksvegen — veg 17. Denna
korde Olle, Claes Lennmarken och jag 2008, men Thomas har inte upplevt den tidigare. Efter
nagon mil nas Saltstraumen — varldens starkaste tidvattenstrom — och vi har turen att passera,
just nar ebbflodet fran den stora Skjerstadfjorden ut mot havet ar som starkast. Alltsa stélls
hojarna, och vi tar en promenad ut pa det hdga brospannet.



Jag har aldrig sett nagot liknande. En sak &r sedvanliga horisontella virvlar med nagra meters
diameter — men vattnet virvlar ocksa i vertikalled, sa att det trdnga gattet bitvis paminner om
en vulkankrater med uppflodande lava! Skadespelet skiftar hela tiden, och manga tittar — pa
en show, som aterkommer regelbundet tva ganger per dygn, aldrig ar helt lika men alltid gra-
tis!

Saltstraumen.



Polcirkeln passeras.

Kystriksvegen gor skal for namnet och ringlar hela tiden langs fjordarna, en frgjd att kéra hoj
pa men inte lika kul for den, som har brattom. Vad Claes, Olle och jag inte insag for tre ar
sedan dr, att den &r det enda alternativet (pa land) for folk, som bor i de manga smaorterna
langs kusten. Forbindelse till E 6 finns bara pa ett fatal stallen langs en 6ver 20 mil lang
stracka i norr. | 6vrigt ligger maktiga fjall som naturliga barridrer mellan kusten och inlandet.



Svartistunneln ar 7 600 meter Iang, och efter den ses flera smarre glaciartungor falla ned fran
den maktiga Svartisen uppe bland fjalltopparna. Naturligtvis stannar vi vid utsiktspunkten mot
Engabreen, som &r en idealisk plats for foton av typen ”jag pa hojen”. Sadant fixade Olle,
Claes och jag 2008, och nu far Thomas samma chans.

Turistindustrin langs Kystriksvegen ligger inte pa latsidan. Under den timslanga farjeturen
mellan Jektvik och Kilboghamn — ndr Polcirkeln passeras — kommer en ung dam, vars t-shirt
forkunnar, att hon &r turistvérd, fram och erbjuder sig att fixa boende. Inom kort har hon bokat
en hytte vid en camping, bara tre kilometer efter farjans ankomst.

Stugan &r inte stor men frasch och valhallen, och utsikten dver fjorden ar som vanligt beta-
gande. Jag gar upp till serveringen for att kopa var sin pilsner ner till stugan men mots av be-
skedet, att sadan maste drickas i serveringen. ”’Sadan er det i Norge”, sdger virden bekla-
gande. Vi skall ju anda ata dar, sa det ar inget problem.

Pa kvallen kommer sms fran Nina och Thomas, som natt Tarnaby och mar utmarkt.

V fran stugan.
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27 juli innebér fortsatt kringlande och farjedkande. Vid tankning i Sandnessjoen visar min
vagmatare 077777 km!

2008 lamnade vi sydligaste delen av Kystriksvegen — som dér nere inte langre gor skal for
namnet — for att gora en mer kustnara avslutning, men i ar foljs vag 17 hela vagen till strax
norr om Steinkjer, och den fortsatter att vara en njutning — med fjordar, kurvor och backar.
Det tar liksom aldrig slut!

Best Western Hotel i Steinkjer ger ett till synes frestande erbjudande; ett trebdddsrum med
kvéllsbuffé och frukost for allt som allt 1 350 NOK for alla tre! Men — det &r ett rum for ro-
kare, och c:a 10 sekunder dar inne racker for att inse, att dar kommer vi inte att ma bra.

| stéllet hittas en camping med lagenheter. Det verkar vara nagot slags internatskola, som har
alternativ anvandning under sommaren. Lagenheten ar stor och har kok, sa jag drar ivag for
att proviantera. Nar varorna laggs upp pa bandet, tar kassorskan undan sixpacken med 6l och
papekar, att hon inte far salja sadant efter kl. 20. Norskt regelverk. Jag stonar, betalar allt det
andra och séger, att jag maste kila in i butiken och fixa annan dryck. Till min oholjda forva-
ning tar hon di upp sixpacken pa bandet igen med kommentaren: Vi sdger, att Du kom in 1
butiken fore k1. 20.”(!)

Nina och Thomas har efter en lang etapp natt Ljusdal — trotta och nojda.

28 juli visar Thomas’ GPS, att E 6 inte ar det sjdlvklara valet for vidare resa. I stillet kan man
kdra veg 761/755 — ”den gyllene omvegen” — norr om Trondheimsfjorden och ta farjan mel-
lan Rorvik och Flakk, vaster om Trondheim. Olle och jag minns inte E 6 har nere med nagra
varmare kanslor, sa det alternativet tar vi, och det erbjuder betydligt trivsammare kérning i
mycket vacker miljo.



Efter farjeturen foljer en del kringlande, innan E 6 nas — har nere lika trakig, som den ar rolig i
Nordnorge! Dér uppe éar trafiken gles, sa vagens kapacitet racker bra. Har nere ar véagen inte
storre, och 70-strackorna ar manga, men trafikintensiteten ar mangdubbelt storre och langtra-
darna betydligt fler. Alltsa valkomnas Ulvik, dér vi girar sydostvart in pa veg 3 mot Tynset.
Landskapet &r fortsatt dramatiskt med stora hojdskillnader och djupa, smala raviner. Vi befin-
ner oss nira det stora “centralmassivet” i de norska fjillen, och det mérks.

2005 hamnade det arets resa av en slump pa ett originellt fik i Atna, tiotalet mil soder om
Tynset — mycket pietetsfullt bevarat i 1960-talsstil, med annonser, skivomslag etc. pa véaggar-
na och en fullt fungerande jukebox. Dit aker vi igen. Det forut vackra védret har forbytts i
skurar, och jag kommer for sent ihdg, att den smala Atna Bru, byggd 1928, har kérbana av
traplank. Eftersom denna ar hogst mitt i vagen och sluttar lite ut mot kanterna, blir det inte
helt behagligt att kora 6ver bron i regn, men allt gar bra.
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Fiket i Atna — ljuva sextital.

I Norge serveras vafflor ofta som kaffebrdd och &r da kalla och mjuka, men har far vi nygréad-
dade, frasiga — med jordgubbssylt och syrad gradde, rémme, till. Jag stoppar en tia i juke-
boxen. Strax ljuder Roy Orbisons ”Oh, Pretty Woman” och déarefter ”Silence Is Golden” med
The Tremeloes. Skall man minnas sina tonar, kan man géra det ordentligt!



Idre Fjall.

Samre utsikt kan man ha under frukosten.

Védret vackrar pa sig under vidare fard soderut mot Koppang och en stor U-svang norrut pa
veg 30 mot Akrestrommen, dér vi vinklar dsterut mot Drevsjo. Den vagen kérdes vasterut
2005, och sedan dess har jag velat kora den at andra hallet. Tyvarr har antingen mitt minne
eller vagen blivit samre, for den ar patagligt bucklig, sa denna krokiga uppférslépa blir inte
det noje vi hoppats pa — aven om den inte direkt ar trist att kora.



Norges storsta sj0 Femunden glittrar norr om végen, och kort darefter blir det véanstergir i
Drevsjo. Denna vdg visar sig vara desto finare, med rod, strév, néstan helt buckelfri asfalt, och
de avslutande milen blir ett noje.

For 750:- fas en fin stuga pa Idre Fjall, dar vardshusets grillbuffé sedan far stilla hungern,
medan India Pale Ale gér detsamma med torsten.

Det ar konstigt med trubadurer. Den, som sitter i vardshuset, har skruvat upp volymen sa till
den grad, att vi genast soker annan plats att inmundiga maten, och si — det finns ett ledigt bord
pa altanen, dar utsikten 6ver de béljande dalaskogarna ar milsvid i den vackra kvallen.



Nina och Thomas har haft en vacker sista etapp pa 44 mil, ner lings “Tidernas Vig” och via
Roslagskusten till sitt hem i Saltsjé-Boo.

29 juli inmundigas frukosten vid samma bord och i samma vackra vader. Vid utfarten fran
anlaggningen avkonterfejas betande renar med statliga hornkronor. Féarden gar till Sélen, dar
det ar dags for fika. Thomas har dock sa dags fatt upp bade angan och hemlangtan ordentligt,
sa han avstar och tar farval, varpa Yamahan morrar vidare séderut. (Efter hallregn i Varmland
och norra Dalsland far han finare vader och nar Géteborg kl. 17.)

Olle och jag foljer Vasterdaldlven till Nas for den givna hojdaren ner till Fredriksberg. Den
vagen ar inte ett dugg trist idag heller.

Sisfa Iunchen —i Safsen.

| Safsen verkar jag alltid ha tur. Trots att vi anlander lite efter 14 — i stralande vader — ges be-
skedet, att man “bara har lattlunch”. Utmaérkt! Denna visar sig bestd av varma mackor med
matig grekisk sallad, som bade smakar och mattar alldeles utmarkt under altanens solparasoll.

Vidare via Gasborn till Hallefors, dérifran mot Orebro och en sista vatskepaus en mil norr om
Palsboda. Dérifran mot Borensberg och Linkoping, som nas vid 19-tiden. Olle och jag tar ett
kort farval pa Statoilmacken i Ryd, och mindre &n tio minuter senare rullar jag in genom den
av hustrun 6ppnade garageporten.

Sallad och vin star framdukade pa det solbelysta altanbordet. Hojstallet ar tamligen genom-
svettigt, och jag medges ett kort dopp i poolen, innan det &r dags att stilla &ven denna dags
kvallshunger.

Trippmataren anger, att arets resa blev 5 345 kilometer — under 13 (mestadels) underbara da-
gar med manga upplevelser att smalta lange efterat. Alla kan dock genast konstatera, att samt-
liga cyklar fungerat helt problemfritt under hela resan. Vi madde precis sa bra, som nedansta-
ende bilder utvisar.

Det enda smolket i bagaren — ett stort sadant — var det vettlosa illdadet i Oslo och pa Utdya.



Thomas Hasselblad.



Thomas Gardelov.

Bror.



Olle.

Bror Gardelof skrev, och allihop fotograferade — Thomas Hasselblad utan jamforelse mest av
oss alla!



