Favorit i repris — eller omvéxling fornojer? — 2012 ars Norgeresa

Efter sedvanliga preludier i god tid blev arets Norgeresa delvis en repris pa tidigare strackor —
vilket ar ett av skélen till, att fotona &r farre & vanligt.

Dag 1: 24 juli lastar hustrun, dottern och svarsonen in sig i bilen och aker. Sigurd — min
BMW K 1200 RS, 2002, nyservad och forsedd med nya Michelin Pilot Road 2, som numera
finns med extra styva stommar, vilket passar en tungbumse — &r packad och klar, och jag
avreser ungefar samtidigt. VVadret ar anstandigt under resan via Askersund och Laxa till
Kristinehamn, som nas nagon kvart fore systern Barbro (Suzuki Gladius) och svagern Thomas
(Yamaha FJR 1300 A), som startade fran Géteborg.

Vadret blir murrigare, och det borjar regna kort fore Filipstad — bréderna John och Nils
Ericssons stad. De foddes i Langbanshyttan, men Filipstad uppmarksammar dem med
monument och museum.

John Ericsson var med i planeringen av Géta Kanal och ar kand for utvecklingen av
angmaskiner. Hans tekniskt framsynta anglok Novelty forlorade dock i den beromda engelska
tavlingen mot George och Robert Stephensons mer konventionellt konstruerade Rocket.

Tvart emot vad som ofta pastas, uppfann inte John Ericsson propellern, men han
vidareutvecklade idén till att bli praktiskt anvandbar — till exempel pa nordstaternas fartyg



Monitor, som under det nordamerikanska inbordeskriget utkdmpade den berémda striden mot
sydstaternas Merrimac vid Hampton Roads.

Merrimac var ett for tiden relativt konventionellt fartyg pa 4 000 ton, ovan vattenlinjen tackt
av 10 cm pansarplat och forsett med totalt 10 fasta kanoner runt om.

Som kontrast hade Monitor mycket liten — men pansrad — yta ovanfér vattenlinjen, med lagt,
plant déck, ett deplacement pa 1 000 ton och ett vridbart torn med enbart tva kanoner.
Motstandarna kallade henne foraktfullt for ”en ostkupa pa en pram”, men ostkupan visade sig
svarbekampad och anses idag vara det forsta moderna krigsfartyget. (Nagonstans har jag last,
att Merrimacs kanoner helt enkelt inte kunde skjuta tillrackligt lagt for att fa traff pa Monitor!
Samtidigt kunde Monitor skjuta ur vilken vinkel som helst, medan Merrimacs befalhavare var
tvungen att manovrera hela fartyget for att fa kanonerna riktade mot motstandaren.)

Slaget vid Hampton Roads anses idag inte ha nagon direkt segrare, men det var en indirekt
forlust for sydstaterna, som inte kunde blockera nordstaternas sjétrafik i denna viktiga hamn.

Idag paminns besdkare i Filipstad om gangna tider av tva silhuetter — forestallande Merrimac
och Monitor — i den parkdamm, som finns vid stadens sodra infart.

Nils Ericsson ar mest kand som Sveriges jarnvagsbyggare nummer ett och star staty utanfor
Stockholm C. Dessutom heter Goteborgs trafikknutpunkt Nils Ericssonterminalen sedan ett
antal ar tillbaka. Dessa tva broder var inte direkt gjutna i ndgon standardform.

Den vagkrog, dar var familj for manga ar sedan at lunch pa vag till fjallen, finns fortfarande
kvar, men &ven om vi blir vanligt bemétta, &r standarden bara en skugga av forr. Dock kan vi
beskada en silhuettbild av Nils Ferlin, som pryder en rondell. Ferlin — en av mina
favoritskalder — &r val mest kand som Klarabohem, men han kom fran Filipstad.

Efter en latt lunch drar vi vidare i regnet, som sa smaningom avtar. Norr om Hallefors bjuds
som vanligt trivsam vég i dito omgivningar, och det blir en ny paus pa den vackra rastplatsen i
Fredriksberg. Darefter kommer dagens besvikelse. Den tidigare sa underbara asfaltslingan
upp till Lindesnas och Nas har inte aldrats med nagot storre behag utan pa bara nagot ar blivit
patagligt tjalbucklig, &ven om den inte har nagra 6ppna sar i asfalten. Barbro, som fatt hora sa
mycket om denna fina vag, undrar 6ver hypen och far forklarat, att viagen var battre forr.

Noret — Leksand &r inte inspirerande, men det gar att halla raskt marschfart. Eftersom klockan
ar mycket, skippas den vackra slingan forbi Tallberg, och vi kor direkt till dagens etappmal.
Hotell Gardebygarden vid infarten till Réttvik har anstandiga rum till facilt pris, och dar
aterser jag hustru, dotter och svérson.

Efter dusch och kladbyte promeneras den korta biten upp till Hantverksbyns restaurang, som
erbjuder god mat till facilt pris. Var servitris paminner inte sa lite om Aung San Suu Kyi.

Dag 2: Det ar mulet men uppehall. Som sa ofta vaknar jag irriterande tidigt, medan frukosten
drojer ytterligare en timma. Det blir en promenad uppfor de branta backarna till Vidablick,
som gor skal for namnet. Vyn over Siljan gar inte av fér hackor.



™

Pa frukosten kan ingen klaga. Darefter tar bilisterna standardrutten norrut via Mora, men
hojakarna girar hoger redan i Rattvik och tar vagen mot Furudal for att dér ta vanster via
Skattungbyn mot E 45. Var rutt & mer kuperad — med flera vackra och kurviga partier.

Barbro far problem med, att hela hdgerhandtaget inte sitter helt fast mot styret — férmodligen
en konsekvens av eftermonteringen av varmehandtag — men hon och Thomas lyckas fixa till
det, och vi rullar vidare under allt finare vader till formiddagsfikat i Noppikoski. P& véagen dit
passeras den skylt, som utvisar vagen mot Koppangens naturreservat — den stora myr, som
givit namn at Per-Erik Moraeus’ underbart vackra 1at, som fétt en lika vacker text av Py
Béackman.

Bron omedelbart norr om fiket/macken utgor gransen mot Norrland, har representerat av
Gavleborgs lan. Forra gangen jag korde denna vag — 2008 — grat himlen sa till den grad, att
hojen var rentvattad, nar vi kom fram till etappmalet! Idag ar vadergudarna pa béttre humor,
och milen rullar undan snabbt — upp till Sveg och vidare norrut.

Nagon mil fore Vemdalen stannar jag pa vinst och forlust vid Valkojan. Det blir kanonvinst.
Restaurangen ligger mycket vackert vid en krok av an Veman, och deras gubbroding — morkt
brod med gubbrora, toppad av en bit halstrad réding — ar precis sa god, som det later. En
sadan lunch i stralande sol ar en oblandad njutning.



Vidare 6ver Vemdalsskalet — néra tradgréansen — och Klovsjé med maktiga, svepande backar,
tills E 45 ater nas vid Asarna. Knappt tvd mil senare blir det vag 321 vaster om Storsjon.
Védret ar fint och vyerna stralande — inte bara vid Hallens kyrka, dar vi tar en kort fikapaus.

”Vara” bilister har tagit paus i Morsil och ser oss kora forbi, men vi missar dem. E 14 16per
vackert langs Indalsalvens nordsida, och jag hinner reflektera dver, att det maste vara en
njutning att vara lokforare pa strackan Ostersund — Trondheim. Areskutan visar upp sig i hela
sin imponerande storlek, fri fran moln.

Dag 3 — 6: Den stuga, som vi hyr av en av Barbros och Thomas’ bekanta, ligger ratt nara Are
by men anda patagligt avskilt, och jag har svart att begripa, hur den faktiskt kunde byggas — i
brant sluttning och utan farbar vag &nda fram! Hur som helst bor vi ypperligt de narmaste fem
nétterna, och under fyra dagar vandras i fjall, cyklas downhill och bestks diverse stéllen i alla
sorters vader — fran stralande sol till hallregn. Mer om det kan den fa veta, som kontaktar mig.
Vare nog sagt, att detta blir hustruns och mitt férsta besok i Husé& — p& Areskutans nordsida.
Det &r intressant att tanka sig, att innan jarnvagen drogs, var gruvsamhéllet Husa betydligt
storre an Are, och det var inte sjalvklart, att linjen skulle dras soder om Areskutan. Om
jarnvégen i stallet dragits via Husa, hade rimligen mycket varit annorlunda idag.

Likasa blir hustruns och min lunch pa Husa Herrgard en njutning, bade vad galler mat och
miljo. Tjalknul i kantarellsas! Forst efter lunchen, nar vi beser utstallningen, inser vi, att Husa
Herrgard pa 1970-talet var rena rucklet — obebott sedan mycket lange och mycket nara rivning
— men finansiering ordnades, och idag ar byggnaden pietetsfullt renoverad till tidigare
skonhet.



Dag 7: Alla packar, och stugan stadas, varpa bilisterna startar mot Linkoping, som nas drygt
11 timmar senare.

Barbro, Thomas och jag packar motorcyklarna i strilande regn och startar sedan vésterut.
Ursprungsplanen var att lamna E 14 vid Sta, strax vaster om Are, och via Vaerdal norr om
Trondheimsfjorden ta ’den gyllene omvegen”, veg 761/755, for att farja éver fjorden mellan
Rorvik och Flakk. Véadret inspirerar emellertid inte till den typen av exkursion, utan vi hoppas
pa mindre uselt vader ute vid norska kusten och tar darfor E 14 mot Trondheim.

Killen pa macken i Storlien tittar pa vara vata uppenbarelser och kastar en kik pa datorns
vaderprognos. Det skall bli &nnu intensivare regn de narmaste timmarnal

E 14 &r inte sa pjakig hojvag — som vanligt i Norge — och vi rullar pa. En dryg mil norr om
Trondheim blinkar Thomas in mot macken och hotellet i Stav. Barbros klader har inte hallit
mattet, utan hon ar bl6t, om an inte kall. Vi gar in pa hotellet och férvandlar en kortare paus
till en dryg timmas lattare lunch, varunder kladseln kan justeras i torra, varma och bekvama
lokaler. Utsikten dver Trondheimsfjorden &r stralande — om det nu inte vore for det envisa
regnandet.

E 39 vasterut fran Trondheim &r fran borjan bred och lattkord, inte sérskilt inspirerande, men
med vacker utsikt 6ver fjorden. Detta andras helt strax efter Orkanger, nar vagen drar uppat i
serpentiner, och de foljande milen ar en fréjd att kdra. Det blir inte heller sémre av, att regnet
avtar for att till slut upphora, nar Vinje och Vinjefjorden nas.

Framme vid Halsanaustan kan vi i stort sett kora direkt ombord pa farjan till Kanestraum.
Darefter blir det nagra mil pa fantastiska veg 70 ovanfor Tingvollfjorden och vidare mot
etappmalet Sunndalséra. Ju narmare malet, desto svartare himmel, och sista halvtimman star
den ater vidoppen.

Direkt vid ankomsten kanner jag igen den korsbarsmetallicroda Honda VFR VTEC, som star
pa parkeringen. Olle Rosin startade i morse fran sléktgarden i norra Dalsland, tillryggalade
raskt 60 mil och nadde fram nagon kvart fore oss.

Vandrarhemmet i Sunndalstra drivs av en man, fédd i Holland men sedan lange brittisk
medborgare (skotte), d&ven om han alltsa numera finner sin utkomst i Norge. Han visar sig
kunna erbjuda i stort sett alla sorters boende: Camping i talt, husvagn eller husbil, boende i
hytte, enkel vandrarhemsstandard, enkel hotellstandard eller konventionell, god
hotellstandard. Forklaringen till denna ovanliga mangfald &r, att ett stort tunnelbygge pagar i
narheten, och atskilliga av hans boende jobbar dar. Alltsa har han skapat enkla, men fullt
acceptabla hotellrum genom att montera ihop en massa byggfuttar — var och en innehallande
tva sma hotellrum med egen dusch och toa — till tva storre byggnader. Estetiken utifran
lamnar en hel del att 6nska, men standarden inomhus ger inga skal att klaga. Olle och jag tar
var sitt sddant, medan Barbro och Thomas hittar ett rymligt dubbelrum.

Efter inledande pils blir det dusch, kladbyte och mat; god buffé med lokala ravaror.



Dag 8: 835 NOK for halvpension — inklusive totalt tre pils — i enkelrum med hyfsad
hotellstandard anser jag vara hdgst acceptabelt.

Ursprungsplanen for denna dag var att borja med Aursjévegen. Sunndalsora ligger langst inne
i en fjord med mycket branta vaggar, och en dalgdng med &nnu brantare vaggar fortsatter inat
land. I slutet av 1940-talet byggdes tva stora kraftverksdammar uppe pa fjéllet, och
anlaggningsvagen for dessa finns alltjamt kvar — idag som betalvég (hojar kors gratis) och stor
turistattraktion. VVagen gar alltsa fran havsytan upp till knappt 1 000 m 6 h och tillbaka igen i
en lang slynga, varav 51 km ar grus. Vyerna dar upp ar nagot i hastvag, och man kan gora
atskilliga stopp for att avnjuta ytterligare sevardheter i narheten. Intresserade kan Googla.
Flera hojakare har gjort fina filmer fran denna vag. Dessutom ar Aursjohyttas vafflor vida
berdmda.

Men — aven denna dag grater himlen, och molnbasen ligger langt nere pa fjallsidorna, sa en
tur pd Aursjovegen erbjuder rimligen inte nagra vyer alls! Eftersom det dessutom regnat
mycket aven dagarna fore, och vi aker pa tunga asfalttourers, ar det latt att inse, att grusvagen
nu kan vara “spinnande i 6verkant” — s den far vara till ett annat ar.






Himlen &r nagot ljusare i vaster, sa i hopp om att detta skall dra in dver oss, vantar vi for att
se, om regnet avtar. Det blir ingen storre skillnad, sa vid 10-tiden grenslas hojarna, och vi drar
ivag norrut pa veg 62/666 langs Sunndalsfjordens/Tingvollfjordens vastsida for att sedan
runda Bergsoyfjorden/Batnfjorden. Under farden ljusnar himlen mycket riktigt, och regnet
upphdr sa smaningom.

Veg 62/666 har hallit bra standard, sa vi blir lite forvanade, nar E 39 mot Kristiansund snarast
ar samre. | borjan ar det narmast konstant 60 genom olika smaorter — men det ar inte sa manga
mil till den nagra ar gamla, vackra bron till Bergsoya, och efter betalstationen fore tunneln
under Kvaernesfjorden rullar det pa battre.

Det ar mulet men ljust i Kristiansund, och caféet Onkel og vennen erbjuder god lunch med
vacker vy 6ver hamnen Barbro ser flera ganger nagot rora sig i vattenytan. En tumlare pa
besok i hamnbasséangen?

2008 fick man ta féarja soderut till Averdya, men nu ar tunneln under Bremsnesfjorden
fardigbyggd, sa denna gang gar det raskare, och efter nagra mil ar vi framme vid
Atlanterhavsvegen — av en brittisk tidning utndmnd till vérldens vackraste turistled, och av
nagon annan till Norges finaste hojvag. Jag haller inte med om nagotdera, men &aven efter att
man skalat av hypen, ar detta en mycket vacker vag.



Alltsa kor vi den tre ganger; framat, tillbaka och framat igen. Den hdga Storseisundsbron ar
byggd med vagbanan krokt i tva dimensioner — saval i lod som vag, vilket ur vissa vinklar ger
bron ett mycket markligt utseende, men den ar inte pa minsta vis svarkord.



Vi fortsatter kustnara, pa vackert ringlande mindre vagar hela strackan ut till Bud och vinklar
sedan sdderut mot Molde, medan vadret blir allt vackrare. Denna kvéll har boende bokats i en
leilighet ndgon mil frén Andalsnes, s vi behover bunkra savil dryck som mat. Thomas fragar
sig fram till en Vinmonopolet-butik i Molde, medan vi andra parkerar tillfalligt och haller oss
i narheten av cyklarna, sa att de skall kunna flyttas prompt. Efter nagra minuter kommer vad
som maste vara Moldes suraste karring i en Nissan Micra. Hon parkerar i rutan bredvid,
blanger lange pa oss — utan att yttra ett ord — och papekar slutligen, att vara motorcyklar ar
farliga och inte fir repa hennes bil(!). Min tanke gér genast till Abraham Lincoln: ”Det ér
béttre att tiga och tas for en narr 4n att tala och undanréja alla tvivel” — men det séger jag inte
hogt.

Nar samma karring kommer tillbaka nagra minuter senare, papekar Olle, att hon maste vara
forsiktig, sa att hon inte repar hans blanka sidovaska. Karringen, som uppenbarligen inte var
med, nar Gud delade ut humor, ser ut, som om hon fatt ett slag i ansiktet, kliver in i bilen och
avger en lang, ilsken tutning, nar hon kor ivag.

Den timslanga farjeturen éver Moldefjorden till Vestnes blir vacker, och det avslutande
korpasset langs Romsdalsfjordens véstsida ar en njutning.

Hyrlagenheten visar sig mycket fin och rymlig, och 800 NOK totalt for den kanns klart
anstandigt. Snart har Barbro och Thomas svangt ihop en pastaréatt, som tillsammans med
sallad skoljs ner med tva flaskor rétt vin. Vi mar fanigt bra.

Dag 9: Det 4r uppehallsvader och allt klarare himmel, nar vi startar, strax passerar Andalsnes
och kor upp till Trollveggen, som denna dag kan beskadas i sin helhet, utan skymmande



moln, och ger klara associationer at Mordor i Sagan om Ringen! Vindférhallandena héar ar
opalitliga, sa har far man inte &dgna sig at base-jumping, men vaggen ar kand i alpinistkretsar —
bade for att den klattrats, och for att en del klattrare inte 6verlevt den.

Sa vander vi tillbaka och svéanger in i Isterdalen — mot Trollstigvegen. Alla utom Barbro har
kort den forr, och vadergudarna har verkar gilla mig, for 2005 var vadret stralande vackert,
och det &r inte mycket samre idag. Det blir korta pauser fore den egentliga végen, vid bron
och vattenfallet halvvags, och forstas nar vi kommit upp.












Sedan 2005, nar jag var har forra gangen, har en helt ny anlaggning byggts ovanfor
Trollstigvegen. Den gamla stugan &r ersatt med en stor byggnad med butik, utstéllning och
fik/restaurang, den lilla &lven med sitt kristallklara vatten ar delvis invallad och férsedd med
“trappsteg”, innan den kastar sig utfor branten, och turiststigen bort mot utsiktsplatserna ar
breddad och moderniserad. Aven utsiktsplatserna & moderniserade — med djarvt utskjutande
mitt ute i luften” ovanfor stupet.

2 9.

partier, dir man star







Norsk turistnaring satsar stora summor pa att gora landets spektakulara natur mer atkomlig for
turister, och byggnationerna for detta spanner éver hela skalan — fran att mjukt smalta in i
omgivningen till att bjart kontrastera mot den. Det jag sett ar mycket lyckat, och de starkt
kontrasterande byggena &r estetiskt mycket tilltalande.

Efter att ha avnjutit detta makaldsa sceneri, grenslar vi hojarna och drar vidare. Jag minns, att
végen var trivsam, men att den var sa trivsam, hade jag glomt, och vi njuter ohejdat i
utforsserpentinerna — innan vi dven denna gang stannar for fika vid Jordbaerstova, som jag
berattat lyriskt om. Den ligger alltsd mitt i ett jordgubbsdistrikt, och skérden pagar for fullt.
Atskilliga sprék — mest 6steuropeiska? — surrar i luften, nar plockare gér forbi fikets
uteservering. Precis som i Sverige sitter ungdomar under parasoller var hundrade meter langs
vagen och saljer fantastiskt fina jordgubbar, och Jordbaerstovas gigantiska tartbitar &r lika
goda nu som for sju ar sedan.



Medan vi vantar pa farjan i Linge, kommer en ryss pa en Honda, som sanar som pa
packvaskorna &r identisk med Olles. Han pratar hyfsad engelska och berattar, att han ar
medlem i Moskvas VFR-klubb, som har hundra medlemmar.

Eftersom serpentinvagen sdder om Eidsdal &r smal, ser vi till att komma forst av farjan och
njuter senan ostorda av uppféarden, den hdga terrdngen, passtroskeln och den tidiga nerfarden
till Ornesvingen, dir “alla” stannar for att avnjuta den grandiosa utsikten — inklusive den
ryske VFR-akaren.






Under den vidare farden luktar det branda bromsbelégg, och vi inser, att atminstone en del
husvagnars paskjutsbromsar aktiveras nastan kontinuerligt i den branta utforsserpentinen.
Nagon kilometer senare lyser varningsblinkers. Ryssen har gatt omkull pa insidan av en
harnalskurva, dar vagbanan ar narmast lodrat, och asfaltkanten dessutom ligger minst en
decimeter ovanfor det inre diket. Cykeln ligger tippad inat — med dacken i hogre niva an
styret, “’tre kvarts upp-och-ner”. Vi stannar forstés och tander varningsblinkers. En dansk
hojakare, som kommit fore oss, sager, att ryssen métte en buss och fick ont om utrymme pa
insidan i svangen, varpa han vippade i mycket Iag fart. Han &r pa benen och forefaller
kroppsligt véasentligen oskadd — bara smérre skrapsar pa ena handen.

Tva personer har inte en chans att fa cykeln pa ratt kol, men néar fyra tar i, gar det béattre. Den
har lackt en del bensin men verkar i 6vrigt OK, bortsett fran en del repor — forbluffande fa,
nar man tanker pa, hur den lag.

Vi avvaktar nagra minuter och pratar med honom. | egenskap av lakare rekommenderar jag
honom uttryckligen att kdra lugnt och stilla ner till Geiranger och dar ta en l1ang lunchpaus, sa
att adrenalinet hinner sjunka undan ordentligt, innan han kor vidare. Vi erbjuder honom férd
dit tillsammans med oss, men han vill dka ensam, sa vi tar farval.

Orten Geiranger ar nerlusad med turister, sa vi kor vidare upp till ”Juvet” — den smala klyftan
med den kanda klippa, dar hugade personer kan sitta och dingla med benen éver braddjupet
och avnjuta utsikten. Dinglandet far vara for var del, och vi fortsatter uppfor, séderut, pa den
osannolikt roliga och lika krokiga vagen — drygt en kilometer i hojd pa en mils kdrning!




Jag har pekat ut Dalsnibba for Barbro, som forst trott, att jag drivit med henne. ”Upp till den
sockertoppen gar det ju inte att kdra!” Men jag har varit dar forr och vet, att baksidan ar
korbar dven med bussar — som det kryllar av uppe pa toppen, 1 476 m & h, med grandios utsikt
over de omgivande fjallen och Geirangerfjorden, som vi alltsa kérde forbi mindre &n en
timma tidigare.

Efter att ha inmundigat medhavd, enkel fortaring, sett oss matta pa vyerna och konstaterat, att
vadrets makter ar pa lite halvdaligt humar, snirklar vi langsamt nerfor grusserpentinen fran
Dalsnibba och &r snart pa asfalt igen. (2005 var hela Dalsnibbavégen grus. Nu var det asfalt
nagon fjardedel upp, s om nagra ar kanske hela véagen ar asfalterad?) Vagen ringlar i mjuka
bukter, langt ovan tradgransen, invid Djupvatnet, och borjar sedan sanka sig ner mot veg 15,
dar vi tar hoger mot Stryn.

Tunnlarna ar mindre, &n jag minns, och végen lite buckligare, men nerfarden ar vacker.
Fjallsidorna har ar mycket branta, och ovanfor oss till vanster anas utlépare av den
nordeuropeiska kontinentens storsta glaciar, Jostedalsbreen. (Enbart Vatnajokull pa Island &r
storre pa dessa breddgrader.) Inte 1angt fran Stryn finns ett “Glaciérens hus”, men vi kommer
for sent for att kunna avnjuta det.

Vandrarhemmet i Stryn har italiensk receptionist och portugisisk dgare/kock, som erbjuder sitt
lands nationalratt bacaldo — som numera inte ar ovanlig i Norge. (Ravarorna &r ju fisk och
skaldjur.) De har inte alkoholrattigheter, sa Olle grenslar hojen for att kdpa en sixpack pils. |
den branta, smala och grusiga uppforslopan fran parkeringen promenerar nagra japaner(?),
som bor i rummen bredvid vara, och nar han kommer, blir de helvirriga och lamnar inte fri
vag, varfor han tvingas att stanna oplanerat och tippar. Cykeln forblir dock oskadd, sa nar som
pa en del repor pa packvaskan. (Efter hemkomsten kan han astadkomma ett forbluffande fint
resultat med en tuschpenna i ratt kulor?!)

Maten smakar utmarkt, och efter den botaniseras i vandrarhemmets DVD-férrad. Min son,
som bor i Oslo, har varmt rekommenderat ”En ganske snill man” med Stellan Skarsgard i
huvudrollen, och denna svarta kriminalkomedi roar oss kungligt.



Dag 10: Vadret ar murrigt, med i huvudsak uppehall, nar vi startar och rundar Innviksfjorden,
som végen foljer de forsta tre milen. | uppforsserpentinerna till Karistova blir det tatt moln
och borjar regna ymnigt. Det avtar s smaningom, nere i Byrkjelo, medan E 39 mjukt slingrar
mot och forbi Skei, langs Jolstravatnets nordsida. Nagra mil senare — vid Moskog — girar vi
vanster, sdderut in pa veg 13, som atminstone pa kartan ser mycket inbjudande ut.

Det visar sig vara ett lyckokast, da denna vag, Gaudarfjellvegen, dels haller dverlag bra
kvalitet och dels vindlar fram genom ett vidunderligt vackert landskap, dar vattenfallen kan
vara 600 — 800 meter hdga — ibland med fria fall pa 150 meter — och atskilliga vattendrag
visar upp magnifika forsar.






Det bar uppat, nerat och uppat igen, och vagens sjéalvklara hojdpunkt &r serpentinpartiet vid
Gaudarfjell. Darefter blir det flackare — men inte mindre vackert.






Ett par mil darefter blir det paus vid farjelaget i Dragsnes. Nagra tyska hojakare vantar pa
samma farja — bland dem en kvinna, som aker i partnerns sidovagn. Sjalv aker hon glidare
hemmavid och har inte riktigt litat pa sin formaga att kora en sadan pa dessa vagar. Hon blir
mycket intresserad av Barbros lilla (sankta) Suzuki Gladius och verkar bérja fundera pa att
byta hoj.

Farjeturen dver Sognefjord ar kort, men vi hinner klamma i oss en macka och en mugg kaffe
fore ankomsten till Vangsnes. Dérefter fortsétter veg 13 langs fjorden och drar sedan upp i
nésta pass, innan den vindlar ner till Vinje och E 16, som nu leder oss Osterut

Barbro, som vill komma fram till etappmalet Gol, tar raka vagen genom den 24 500 meter
langa Laerdalstunneln och kan senare rapportera om en mycket speciell upplevelse — i
positiva ordalag. Olle, Thomas och jag viker av mot Stalheimskleiva — en kort passage av en
aldre vdg, som ar nagot alldeles extra. Utforsserpentinen ar sa brant, att motorbromsen som
regel blir pa ettan, och da kan dnda en och annan dutt pa bromsen behdvas!

Vid Aurland tas forstas Aurlandsvegen over fjéllet i stallet for Laerdalstunneln. Uppforslépan
langs fjorden ar nagot i hastvag men forstors tyvarr av omdomeslosa bilister, som inte fattar,
att det vore enkelt att slappa forbi oss efter nagon av de manga harnalarna. | stallet ligger de
konstant som jatteproppen Orvar — innan det kommer nagra lite bredare partier, dar vi kan
slinka forbi.

Hogt ovanfor fjorden har man byggt ytterligare en spektakuldr utsiktsplats — med en “brygga”
som gar rakt ut dver stupet och har hela fjorden nedanfér. Bredvid den finns en toalett, med



vad som maste vara varldens vackraste utsikt fran en sadan inrattning, men den &r av nagon
anledning stangd.







Aurlandsvegen nar upp till 1 307 m 6 h. Har uppe ar det kargt och stenigt, nastan sterilt, men
vagen ar i mycket bra skick, och Jotunheimen i fonden ar en magnifik syn.
(Ursprungsplanerna innefattade en bestigning av Galdhépiggen, men véaderprognosen for
dessa dagar var sa usel, att vi strok det. Huruvida prognosen slog in, vet vi inte, och en
besviken Barbro sade: ”Jag vill inte veta.”)

Varje gang jag kort denna vag, har det legat far pa ungefar samma stélle — pa vagen — och sa
ar fallet &ven denna gang!

Efter den branta serpentinnerfarten till Laerdal blir det E 16 igen till Borlaug (som far mig att
tanka pa den norskattade amerikanen Norman Borlaug — en tidigare mottagare av Nobels
fredspris. Nagot med en vete- eller rissort?). Har girar vi in pa veg 52. Det bar uppat igen, och
efter en fin serpentinuppfart busar vadret till sig ordentligt. Farden Over fjallet och ner via den
klassiska vintersportorten Hemsedal &r — med Olles ord — som att kdra i en biltvétt. Det lattar
nagot, nar vi till slut narmar oss Gol, men den kvéllen finns inte en flugprick pa vare sig
hjalmen eller visiret. Allt &r bortspolat av det intensiva regnet — och det &r ett mycket gott
betyg at mitt Rukka Armas, att jag alltjamt ar torr!

Ankomstol pa Pers Hotell i Gol, dar Barbro och Thomas bott forr, dusch (utmarkt rum) och
buffé av hogsta klass. Som vanligt klarar jag bara en brakdel av allt, som serveras. Det ar inga
problem att bli métt.

Dag 11: Vadermakterna ar pa sitt nadiga humar, sa packningen blir smidig, och vi rullar
soderut pa veg 7 genom Hallingdal — vackert. Att passera Oslo pa genomfart ar ingen direkt
hojdare, sa vi tar hdger vid Hamremoen och siktar pa farjan Horten — Moss. Veg 280 visar sig
vara annu en hojdare, dar den ringlar mjukt genom skogen. Vadret ar vackert hela végen till
Vikersund, dar det ar dags for formiddagsfika.

Nu har vi kommit ner i den skandinaviska sommaren igen (det har varit lite si och sa med det
4nda sedan Are), sa forsta atgarden, fore fikat, blir att anlita kondisets toalett for att plocka ur
fodret ur mc-stallets byxor!

| Vikersund var jag forra gangen 1966 och besag da skidflygningsbacken. Jag kan ha fel, men
minnet pastar, att det davarande varldsrekordet pa 145 meter satts just i den backen. Idag &r
anlaggningen mycket storre — och jag har ingen aning om vare sig nuvarande varldsrekords
langd, eller var det satts.

Veg 45 for vidare via Amot och Hokksund till E 18, som erbjuder en kort stunds motorvag,
innan farjelaget i Horten nas. Vi kan kdra ombord nastan direkt och har raknat med lunchpaus
pa denna farja, men darmed blir det lite si och sa. Vinden har 6kat och ligger pa fran sidan, sa
farjan krénger en del. Formodligen &r det ingen risk, att hojarna skall valta, men vi vill inte ha
fel, sa det blir att knalla ner till bildack igen med fikabrickorna och ata mackan med ena
handen, medan den andra haller i hojen. En vindpust véalter min kaffemugg, sa jag far klara
mig med en liten slurk ur Barbros.

Farden fran hamnen i Moss ar en genomtrist historia, dar trafikleden inte pa langa véagar &r
byggd for belastningen fran farjan. Olle och Thomas viker darfor av fran den tankta
huvudleden, men Barbro och jag blir efter, och vi férlorar kontakten. Detta medfér, att Barbro
och jag gor en liten sightseeingslinga till Larkollen och sedan letar oss ut mot E 6. Det &r



vackert men gar inte fort. Viia sms spikar vi jernbanestasjonen i Halden som
aterforeningspunkt.

Har tas farval av Olle, som vander osterut, in i Dalsland, mot slaktgarden, medan Barbro,
Thomas och jag tar veg 22 s0derut mot svenska gransen och njuter av serpentinerna éver
Idefjorden samt den vackra végen vaster om Bullarensjoarna.

Kort stopp vid klassiska Hotell Kung Rane, sdder om Hallevadsholm, innan vi lagger sista
insatsen mot min mor i Uddevalla. Dar blir kvallen fin, och med som vanligt god mat.

Dag 12: Efter formiddagskaffet &r cykeln packad och klar. Jag tar farvél av allihop och
vander hemat — via Trollhattan, Grastorp, den mindre, trivsamma vagen férbi Satenas till
Lidkdping och upp till Gétene.

Brannebrona Gastis, strax norr om Gaétene, har en marklig historia. Detta motell och
restaurang byggdes av traktens cementkung under tidigt 1960-tal i en Klart
uppseendevackande stil, kaliforniska Googie (Nej, inte Google!), och var da nagot av ett
innestalle for halva Skaraborgs lan. Bilkderna for alla, som ville avnjuta deras filet mignon
black and white, var tidvis flera kilometer langa.

Efter att davarande E 3 lades om, forsvann det mesta av kundunderlaget, stallet slog igen och
forfoll under ett antal ar — men sa lades E 3/E 20 om igen(!), varpa man rustade upp och
oppnade pa nytt. Interiren andas fortfarande tidigt 1960-tal — med tidstypiskt méblemang,
gamla TV- och radioapparater, tidningsomslag och filmaffischer. ”Tre dar pa luffen” och ”Tre
dar i buren” — med Anita Lindblom och Thore Skogman samt ett knippe av den tidens
kandisar, alltihop regisserat av Asa-Nisse-regissoren Ragnar Frisk — fortjanar nog mest av allt
barmhartighetens glomska, men just har gor sig affischerna bra — och maten ar utmarki!

Héndelselds transport till Mariestad och Téreboda, njutning till Tived. Unden &r en vacker
sjo! Vidare i rakt tempo mot Askersund, men jag blir fikasugen dessférinnan. En glassgubbe
mitt i ingenstans! Fika? Jag stannar, fragar och méts av leenden. Glassgubben &r ett skamt,
och jag har hamnat i ett 40-arskalas! Men de bjuder géarna pa en kopp fika — och plotsligt visar
sig tva av deltagarna i detta kalas vara mina kollegor pa Universitetssjukhuset i Linkoping!
Varlden ar liten!

Det blir patar och langre paus &n berdknat, men jag tackar nej till att stanna annu langre for att
ocksa undfagnas med tarta. Hustrun vantar ju darhemma, sa jag tackar varmt och tar farval.
En av kalasdeltagarna, som sjalv akt BMW R 75 tidigare, foljer mig till hojen och vinkar
farval.

Resten av resan ar problemfri. Val hemma visar trippmataren 2 976 km, under vilka Sigurd

gatt som ett urverk.

Text: Bror Gardelof
Foton: Bror Gardel6f, Thomas Gardeldv



PS: En vecka senare deltar jag i BMW MC-klubben Sveriges arstraff pa Orsa Gronklitt. Den,
som vill gora en Norgeresa lik var, men som inte tanker sig en svang ner i Bohuslan, kan med
fordel kora forbi denna plats. Har finns utmarkt boende och bra mat till anstandiga priser.
Utsikten fran toppstugan &r vidunderlig — med Orsasjon narmast och Siljan i fonden. Vet man,
vart man skall titta, anar man Réttvik, man ser Mora och Gesundaberget med dess skidbackar
— ja till och med till Salen!

Dessutom ar bjorn- och tigerparken mer an vél vérd ett besok. DS.




