Nio sma negerpojkar — och tre spéattor
Norgeresan 2007

Dag 1. Linkoping — Gjovik: Detta ar gér Dagisgruppen all time high, och det ar forsta aret med spattor.
8 augusti 08.30 samlas tio resendrer pa sju bagar. Claes Lennmarken och Per Woxler (bada BMW K 1200
RS) ar veteraner, medan mina gamla sangarkompisar Olle Rosin och hans fru Heather (Honda VFR
VTEC), arbetskamraterna Keijo och Lena Nikupeteri (Yamaha Drag Star 1100), kollegan Michael Stjern-
feldt (vars Long Shots-férsedda Softail DeLuxe ljudligt deklarerar H-D:s narvaro i sallskapet) och Stock-
holmskollegan Nina Kjellgvist bakom maken Thomas Hasselblad (Triumph Tiger 955i) ar debutanter.
Sjalv sitter jag som vanligt pa Vilddjuret — min Aprilia RST 1000 Futura. Till detta kommer ytterligare
tva deltagare att mota upp vid dagens etappmal — vandrarhemmet i norska Gjovik.

Avfarden blir nagot forsenad av, att tva deltagare glomt var sin pryl, men snart bér det av. Den tradition-
ella forsta pausen pa Revelbadet mellan Askersund och Laxa tas aven i ar i vackert vader, men morka
moln sveper hotande upp bakifran. Ett SMS till hustrun ger svaret, att Link6ping just genomlidit ett stort-
regn. Detta blir dagens vadertema. Vi aker i solsken, men vid varje stopp sveper de mérka molnen upp —
och sa aker vi ifran dem igen.

Traditionell paus vid Revelbadet.



Foga underligt hinner molnen ikapp under den smakliga lunchen pa Olssons Brygga i Arvika hamn.
Nagra askknallar hors. Regnstall pa. Det borjar stanka, och kort darefter gar farden mot gransen vidare i
osregn.
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Pa Olssons Brygga, Arvika.

Mackarna i Charlottenberg tjanar nog bra. Eftersom soppan ar dyrare i Norge, passar de flesta pa att fylla
upp — sa aven vi.

Riksvag 2 fran gransen till Kongsvinger ar en av fa tamligen trista norska véagar — ren transport genom
enformig skog — men sa fort namnda stad passerats blir det bade roligare och vackrare, nar samma vag
sveper i mjuka bojar langs alven Glomma, som lamnas efter ndgra mil for att 1ata mindre, vélhallna och
ringlande végar (24, 181 — med harligt svepande kurvor i langa uppforslopor — och 177) ta oss upp till
Minnesund vid sjon Mjdsas sydspets.

Sa dags har regnet upphort, och sent eftermiddagsfika intas i stralande solsken pa en terrass med magnifik
utsikt dver sjons utlopp i dlven Vorma. Darefter vidtar sista etappen pa underbar vag langs Mjosas vast-
sida — med fantastisk utsikt 6ver sjon, dar vi ser den beromda hjulangaren Skibladner stava fram.

Skyltningen till vandrarhemmet ar obefintlig fran vart hall, sa det blir till att fraga ett par man, som haller
pa att avsluta dagens insats vid ett gatuarbete. Till var hdpnad séger en av dem direkt: ”Jag kor fore med
bilen och visar Er.”(!) Vinligheten &r inte att ta fel pa, &ven om en del av forklaringen visar sig vara, att
han sjalv bor dar — tillsammans med atskilliga andra hantverkare och entreprendrer, norrman sa vél som
kontinentaleuropéer, som &r ute pa jobb. Billigt och bra, men onekligen réatt langt ifran grundtanken med
vandrarhem.



Svagern Thomas (Honda VFR VTEC) har tidigare under dagen avslutat en sexdagars hojresa till bl. a
Preikestolen och Lysebotn tillsammans med min syster. Idag har hon styrt sin Kawasaki ER-6n fran Rju-
kan mot Oslo, en kvallsmaltid pa Bryggen med min son och darefter farjan till Fredrikshavn, dar hennes
basta vaninna vantar. Sjalv kopplar Thomas direkt pa var resa och invantar oss tillsammans med min kol-
lega Olof Ljunghusen (Yamaha FJR 1300 A), som dagen innan kort upp fran Skane till sin son i Oslo.
(Tre av oss har alltsa soner dar! Aven Per Woxler.)
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Paus ovanfor Mjosa och Vorma. Fin utsikt,

Vandrarhemmet ligger vackert vid en frilufts- och badanlaggning med fin utsikt 6ver Mjosa. Vi strovar
ned till centrum och bankar oss efter lite letande pa Grand Hotels restaurang Egon. Alla i detta gang pa
tolv personer, dar langt ifran alla kéanner varandra sedan tidigare, finner varandra direkt, och snacket flyter
latt, medan 6let skummar i glasen och tallrikarna toms.
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| vantan pa maten, Gjovik.

Dag 2. Gjovik — Lom: Som sa ofta i Norge & morgonen mulen, men det verkar latta, och luften &r ljum.
Pa kartan finns nagra lockande végar, som skall kringla oss upp dver fjallet och ned till VVagavatn, nordost
om Jotunheimenmassivet. Svagern Thomas, som lagt in rutten pa sin GPS-navigator, tar taten, och jag tar
kon. Vag 249 ar liten, kuperad, mestadels i gott skick och krokig, sa farten &r lag.

GPS-navigatorn har inte samma underlag som var detaljerade papperskarta, sa vi hamnar aldrig pa den
tankta rutten, men alternativet blir mer &n gott nog. Vag 250 har nagra fantastiska svepande végstrackor
upp och ned genom landskapet, innan vi efter en lang nedfard med grandios utsikt dver en grénskande,



solupplyst dalgang med Mjdsa i bakgrunden hamnar i Lillehammer, dar det blir lagom med lunch och
tankning i stralande sol.

Végen till Helvete ar vacker!
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Paus vid Helvete!

Under férmiddagen har Nina och Thomas tvingats andra sina resplaner, och till sin egen irritation maste
de aka hem omgaende. Alla tycker detta ar trakigt, men det &r bara att acceptera och krama farvél — och sa
var vi bara tio. ’Life is what happens to you, while you’re busy making other plans”, sade John Lennon.

Eftermiddagens rutt ar lattare dven utan GPS; vagarna 253, 255, en kort snutt pa E 6 och sa vag 257. Vad-
ret ar vackert och resan hoggradigt njutbar. Anda gar det — om inte képpritt, s i alla fall raskt — &t Hel-



vete! Platsen ifraga ligger uppe vid passtroskeln pa vag 255. Huruvida den fatt sitt namn av det raslit, som
forr maste ha kravts for att fa hit hast- eller oxdragna foror, eller om namnet kommer av de néarbelagna,
mycket stora jattegrytorna, ar oss obekant. Grytorna ifraga bildades for tiotusentals ar sedan, nar huvud-
tilloppet till Mjosa rann langs denna dal. Darefter brot vattnet igenom en stor moran, och dlven tog ett
annat lopp — genom nésta dal dsterut, Gudbrandsdalen!

Ett par dagar tidigare har Thomas fatt tips om en fin vag hogt ovanfor fjallsjon Tesse, men nar vi efter att
ha nétt vag 51 letar efter den, blir enda fyndet en narmast rudimentar grusvag — foga lockande med vara
maskiner, varfor vi i stallet ringlar ned norrut pa vag 51 mot det mycket vackra Vagavatn i stralande
kvallssol. Nattlogi ordnas i tva stugor i Lom, alldeles vid den muntert brusande &lven, som liksom stav-
kyrkan beses efter maten. Samvaron pa stugverandan blir relativt kortvarig, eftersom myggen blir allt
envetnare.

Dag 3: Lom — Vadheim: Aven denna morgon ar mulen utan att vara kall. Tidigt under firden passeras
byarna Aukrust och Flaklypa, som bada later bekanta. Efter en stund trillar polletten ned; Kjeld Aukrust
var en av upphovsmannen bakom den hérliga norska dockfilmen Flaklypa Grand Prix, som gick pa bio-
graferna for ett par decennier sedan.

Vg 55:s stigning upp langs Boverdalen — med den lilla alven brusande pa hoger sida — ar en njutning; Fin
belaggning och svepande bajar ger ett raskt men anda avspant tempo. Jag har intrycket, att Vilddjurets
motor aldrig mar sa bra, som nar den far dra stadigt kring 4 000 rpm i ldnga motlut, medan vi sveper fram
i sadar 80 km/h —men det kan ju vara inbillning.

Bjorkarna forsvinner, och landskapet blir allt kargare — i dova gréna och bruna toner med bitvis magnifik,
milsvid utsikt, medan vi kommer allt narmare de laga molnen. En kilometer fére ankomsten till Krossbu
fjallstation borjar solen bryta igenom en liten del av molntécket — ett perfekt skél for formiddagsfika, un-
der vilket molntacket spricker upp allt mer, och fargerna borjar gléda. Medan kaffet sjunker i kopparna,



studerar vi, hur hangande last krokas under en helikopter fvb in i fjallvarlden. Markligt nog lyfter inte
helikoptern forst, utan proceduren tas om! Hangde man pa for mycket forsta gangen?!
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Kort dérefter nas resans bokstavliga hojdpunkt. Pa den fina, mjukt buktande véagen passeras passtroskeln,
1434 m 6 h, i stralande sol, och kort darefter stannar vi for att avnjuta de omgivande magnifika fjallen,
vars svarta amfibolit kontrasterar vackert mot bla himmel, vita moln, blagréna glaciarer, de flackare de-
larnas graa stenmassor och brungréna lavar.

Over Sognefjell i strdlande solsken ...

.. som forstds tarvar en paus.

Denna vag akte familjen med husbil sommaren 1995, men da radde tata moln, dvs hogst 50 meter sikt,
vagen var kantad av mer an meterhdga snévallar, och temperaturen lag bara nagra grader 6ver nollan, sa
dagens upplevelser ar nya for mig ocksa. Nedfarden blir lika magnifik nu som d, nar upplevelserna an en
ging “vinder”. Den vackra viigen ringlar ned i ett allt gronare landskap. S& smaningom dyker bjork ater
upp, och nedfarden till Sognefjord blir langsam i de mycket tvéra serpentinerna.



Nedférden mot Lustrafjorden.

De flesta husbilsforare ar vettigt folk, men undantag finns. En kor sa néra vid mote, att Heather &r pa vip-
pen att fa hans backspegel i skallen, och nagon kilometer senare blir vi genomfaérbannade allihop. Jag
ligger forst och moter en tysk husbil lagom vid en motesplats. Till min h&pnad stannar han inte d&r for att
slappa forbi oss utan gasar pa for fullt — rakt upp i en av vagens smalaste passager! Hade jag haft en aning
om det, skulle jag ha stéllt mig framfér honom och blockerat, sa att de andra hunnit forbi, men den tanken
kom fem sekunder for sent. Jag hinner bli ordentligt radd for, att nagon i gruppen rakat illa ut pga denna
hansynsloshet, men alla har klarat sig. Nagra av oss 6vervager allvarligt att vanda, stoppa honom och saga
ett par sanningens ord, men till slut struntar vi i att 1ata honom forstora dagen ytterligare.

| stallet far Sognefjords innersta del, Lustrafjorden, hanfora med sin skonhet, nar Skjolden nds, och den
narmaste timman njuts ohammat. Sognefjord i stralande solsken fran klarbla himmel lamnar ingen obe-
rord, och végen ar underbar.

Thomas ser en restaurangskylt och girar vanster, nedfoér en brant serpentinvég till det lilla samhallet Sol-
vorn, som omedelbart charmar alla. Den vackra platsen préaglas av en nastan fysiskt kdnnbar stillsamhet,
dar tempot ar lagre och stamningen avspant vanlig. Kaféet/butiken har goda smorgasar och Mévenpick-
glass.

Olof ger det nagot ovantade beskedet, att han lamnar oss har och véander tillbaka. Heather och Olle, som
redan fran borjan aviserat, att de maste vanda hemat denna eftermiddag, valjer att hanga med ytterligare
ett par mil. Efter tankning och farvalkramar i Sogndal skiljs vi, nar de girar sdderut via Kaupanger mot
farjan, medan resten av ganget fortsatter vag 55 vasterut — och sa var vi bara sju.
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Langre vasterut.

(Efter avskedet skdmtar vi kvarvarande om, att Olof, Heather och Olle faktiskt skulle kunna traffas igen
senare under dagen, dven om det &r osannolikt. DOm darfér om var forvaning, nar de sander ett SMS och
beréttar, att sa skett!)



Innan vi skiljs.

Eftermiddagen blir fortsatt sagolik — liksom kvéllen. Sista storre byn, som passeras fore malet, heter Kyr-
kjebo. Sissel anger ju Bergen, ”Virldens vackreste by”, som sin hemstad, och dit 4r det inte langt.

Vadheims Fjordhotell erbjuder bra boende till facilt pris, och pa matsedeln star bland annat fjalloring,
som serveras helstekt, knaprigt panerad, med god potatis och tillbehér, bl.a. stekt 16k — udda, men gott.
Att detta avnjuts pa hotellaltanen, medan solen sjunker pa den klarbla himlen i takt med vinet i glasen,
och skuggan kryper allt hogre upp pa fjallsluttningen, medan myggen lyser med sin franvaro, gor inte
saken ett dugg samre.




Solvorn.

Ovantat sammantraffande pa hemvagen.



Halstrad fjalléring i Vadheim — och fin utsikt.







Dag 4. Vadheim — Flam: I ursprungsplanerna ingick en natt i Bergen, helst foregangen av en kvall pa
Bryggen — som star pa FN:s varldsarvslista. Detta ger emellertid praktiska problem, eftersom det blir svart
att hitta vettigt boende pa gangavstand — men lunch pa Bryggen kan vara en idé.

Morgonen dar mulen och svalare an férut, men vi slipper regn under den fortsatta farden ut till fjordmyn-
ningen och farjelaget vid Rysjedalsvika. Efter verfarten till Rutledal bjuder den lilla vag 57 ny, underbar
resa uppfor och utfor langs en liten vik av fjorden, innan vi viker av pa vag 570 mot Duesund. Dar visar
sig farjan avga forst om en dryg timma, sa vi vander och tar alternativet mot E 39 — mer krokar och mer
skonhet.

E 39 visar hogst konkret, att en norsk Europavég kan innebéra alla (o)tdnkbara former av véagstandard.
Forst ar den bred och svepande. Darefter smalnar den till nagot slags norsk riksvéagstandard, innan den
overgar till att bli ett vagbygge med associationer till det inre av Balkan! Samtidigt borjar det regna, sa
framfarten blir hogst mattlig.

Allt har ett slut — &ven norska vagbyggen och regn. Idén om lunch pa Bryggen har visat sig icke realiser-
bar, sa det blir Knarvik i stéllet (passande, nar man aker hoj). Nagra vill hur som helst gora ett besok pa
Bryggen, sa vi kor vidare pa den magnifika norra infarten till Bergen, medan molntacket gradvis lattar.
Under dessa vackra broar passerade hustrun och jag 2005, nar resan med Hurtigruten ndrmade sig sitt
slut, och nu &r det en njutning att kéra 6ver dem. En har en originell konstruktion. Den hé&nger i en pylon
pa fastlandssidan, medan 6sidan flyter pa en rad pontoner — av betong!

Varmt och trangt pa Bryggen, Bergen.

Besoket pa Bryggen denna lordagseftermiddag visar sig vara en mindre god idé. Skyltningen i centrala
Bergen lamnar mycket i Ovrigt att onska, och det blir i langden omajligt att halla ihop gruppen i de tata,
langsamma trafikkGerna. Dels verkar nagot evenemang paga, och dels ar det fotboll pa gang, for det ar
mycket folk i rérelse! Samtidigt har védret blivit riktigt vackert — svettdrivande, nér man ar kladd for
landsvégsfart och mulen svalka! Efter mycket snurrande nér vi dock Bryggen i portioner” och lyckas sa
smaningom hitta varandra igen. Sa dags har ocksa konstaterats, att tillgangen pa vettiga parkeringsplatser
ar obefintlig, sa det blir avfard igen inom kort — men vi har i alla fall varit dar.

Thomas har programmerat sin Garmin att undvika Europavagar/motorvégar, vilket i regel &r av godo,
men utfarden ur Bergen blir av det skalet milt uttryckt originell. Déarefter blir det — oavsett vad apparaten
sager — E 16. Vid en kort paus for intag av vatska och en chokladbit enas sallskapet om att aka vidare till
Flam, c:a tva timmar bort.



E 16 har ar en harlig upplevelse. Tunnlarna ar oftast bade korta, breda och val upplysta, och mellan dem
sveper den fina vagen fram, djupt nere i dalen, i harliga, mjuka svangar — en sann frojd for hojakare, och
milen rullar snabbt undan. Redan i Voss finns vackra hotell, och fler dyker upp, men siktet ar installt pa

Flam, som nas vid 19.30-tiden efter tva langa tunnlar — Norges nast langsta vagtunnel Gudvangatunneln,
11 428 m, och Flenjatunneln, 5 056 m.

Flam &r kéant for sin vackra fjord, ”Geiranger i miniatyr”, och sin jarnvag — varldens brantaste konvent-
ionella bana, dar tagsatten har ett lok i vardera andan for att klara stigningen. Darmed ar Flam en turist-
magnet, vilket ger problem. Allt inom en radie av mer &n fem mil &r fullbelagt — hotell, pensionat, stugor
och vandrarhem! Nar jag redan givit upp och insett det bittra i, att vi, trétta och hungriga, antingen maste
kora tillbaka genom de avgasstinkande tunnlarna eller framat genom varldens langsta vagtunnel — Laer-
dalstunneln, 24 500 meter — i stkandet efter boende, kommer en dam ut fran restaurangen med ett inplas-
tat A 4-ark. ”Ni kan prova med att ringa hit. Hon har precis 6ppnat, och dér kan finnas plats.” Jag ringer
angivet nummer och blir ombedd att ringa ett annat. Med hjartat i skorna hor jag redan i andanom ett
“Tyvirr, vi har fullbelagt”, nédr den vénliga damen direkt sdger: ”Ja det finns plats.” Jag tror forst inte
mina 6ron — och star darefter infor nasta problem. Hennes dialekt ar inte lattforstadd, och hon bor lite
utanfor byn, sa hur hitta henne? Hjalpen kommer an en gang fran damen, som gav tipset. Hon tar fram en
enkel men mycket lattfattlig turistkarta 6ver Flam och ritar in husets lage. Claes och jag ger oss ivdg och
hittar prompt.

De tva ombonade lagenheterna med fyra baddar i varje ar sa nybyggda, att doften av farskt tra hanger
kvar, och inredningen &r hogklassig. Tala om att ha tur som en tokig! Daremot serverar hon ingen mat, sa
efter att ha lastat in packningen vander alla tillbaka till restaurangen. Dar mots vi av nésta hdpnadsvack-
ande besked. Den enklare delen av restaurangen stanger koket klockan 21(!) och hanvisar oss till den ex-
klusivare grannen. Aven dar méts vi av beskedet, att de stangt — och vi kommer nog aldrig att fa reda pa,
ifall detta géller alla presumtiva géster, eller om det bara &r stangt for folk i mc-stall. Och mark val; detta
ar en lordagkvall pa en turistort!

Matiga laxmackor finns i alla fall att tillga, och tva sadana blir en anstandig kvallsmaltid for min del.
Samtidigt har Thomas inlett framgangsrika forhandlingar om pizza, som kan levereras i begransad om-
fattning.

Norska pizzor ér en absurditet. En “enpersoners” norsk pizza motsvarar en mindre familjepizza i Sverige
— och har star strax TRE sadana pa bordet! Hade jag haft en aning om det, hade det inte blivit nagra lax-
mackor. Alla hjalps at efter formaga med att ata upp, men vi maste stracka vapen och lamna.

Kort sagt har hela kvillen pendlat mellan forst ”inget” boende/mat och sedan allt” — mycket fint boende
och mer mat, an vi kunde fa i oss!

Dag 5. Flam — Fagernes: Nar Thomas, Keijo, Lena och jag just vaknat, kommer Claes och Per forbi, fullt
resklara, och beréttar, att de tanker aka hemat — lite ovéntat, men det ar bara att 6nska lycklig resa och
saga hejda. Michael fortsatter med oss — och sa var vi bara fem.

Sondagsmorgonen erbjuder &n en gang laga moln och uppehall under uppfarden pa Aurlandsvagen, 6ver
fjallet — den vag Per och jag korde at andra hallet 2005. Vyn 6ver fjorden ar forst magnifik, men innan de
allra vackraste utsikterna nas, har vi kommit i ett moln. Sikten framat blir sadar 20 meter, och visiret
maste torkas av med pekfingret titt som tatt. Fragan mal i huvudet, om det kommer att forbli sa har hela
vagen — drygt fyra mil — eller om vi kommer upp ovan molnen i dalgangarna.

Det sistnamnda blir fallet. Sikten klarnar néstan lika plotsligt, som om vi stuckit upp huvudena ur en vat-
tenyta, och s ligger fjéllet dar — boljande, med mangmilsvid utsikt at alla hall, nar hojdpunkten pa 1 306



m 6 h passeras, och med Jotunheimen som storslagen fond i fardriktningen. Himlen &r fortfarande molnig,
sa fargerna ar dova, mattade.

Over Aurlandsfjellet — med Jotunheimen i bakgrunden.

Nedféarden ger en ny upplevelse. Inget 1agt moln skymmer sikten. Vdgen ringlar nedat uppe pa sidan av en
dal, vars angande, saftiga gronska ger ett rent tropiskt intryck, medan den lilla dlven forsar langt nedanfor
0ss. Vore det inte for temperaturen, skulle vi kunna vara i Vietham!

Kort efter ankomsten till Laerdal tas farval av Lena och Keijo, som annonserat hemfard har langt tidigare
och tar vig 53 mot Ovre Ardal — och s var vi bara tre! Michael, Thomas och jag kér vag 5 norrut och
hinner precis med farjan. Vadret blir allt vackrare. Vagen gar hogt ovanfor fjorden, forbi Kaupanger, och
utsikten ar bitvis magnifik. | Sogndal sluts en 6gla vid den korsning, dér Olle och Heather vinkade farval
tva dagar tidigare.

Solvorn blir &an en gang perfekt for fika fore farjeturen over fjorden till den lilla vagen pa Lustrafjordens
sydsida. Féarjan M/S Urnes dr den minsta jag sett! Nar hon anlénder, fullastad, kor sex bilar, varav en hus-
bil, av — plus nagra cyklister. Det star helt klart, att alla i de fyra vantefilerna inte kommer med denna
gang. Bredvid oss i fil 1 star fyra bilar, och framfor oss i fil 2 star fyra tyska motorcyklister. En i besatt-
ningen séager till dem att kora fram for att lastas pa sist, men ger inte oss nagon blick. Dérefter paborijas
lastningen, och bilarna backas pa farjan! Efter fil 1 tas bilar bakom oss, och vi hinner bli klart oroade 6ver
att inte komma med, men sa smaningom blir beskedet, att joda — det finns plats.

Tyskarna aker forst och baxar runt sina hojar. Slutligen blir det var tur, och nar vi val kommit pa plats,
skulle det ha funnits utrymme for ytterligare en eller tva. De har grabbarna har lastat sin farja forr!

Firjans frimre ”1im” ir ett grovt nit, som hanger i en katting — luftigt! — och vadret ar stralande under
overfarten. Vil framme blir det av naturliga skél “’sist pd, forst av”. Foga eftertinksamma bilister, som
vantar pa farjan, har korkat igen vagen, sa att det ar knepigt att trixa sig forbi dem t.o.m. med motorcykel
(och jag kan tdnka mig en och annan svordom inne i de bilar, som kor av efter oss!), men nér det val kla-
rats av, ar vagen fri. Anda gar det inte fort. Vagen har utmarkt belaggning men ar sa smal, att det bitvis
skulle vara svart att mota en annan hoj(!), och den ringlar vackert — med i stort sett lodrat vagg pa sydsi-
dan och utsikten mot Lustrafjordens solbelysta nordsida, dar vi akte i forrgar, at andra hallet. Tunnlarna &r
dock ett kapitel for sig — de kolsvarta halen har varken sidomarkeringar pa asfalten eller reflexer pa si-
dorna och dr mycket obehagliga att passera. Helljus gor ingen storre skillnad, sa farten blir 1ag, och allt
gar bra. Framme i Skjolden sluter vi resans andra 6gla och njuter av den branta farden uppfor den vag,
som kordes nedfor i forrgar. Korkade husbilsforare lyser med sin franvaro.

Drygt halvvags upp blir det paus vid Turtagrd fjallstation — utgangspunkt for vandrare och alpinister. Stat-
ionen brann ned for nagra ar sedan, men dven den nya har ett utmarkt bibliotek — skankt av privatpersoner
och foretag. Ciabatta med rokt lax och gronsaker blir en utmarkt sen lunch — med magnifik utsikt 6ver
den dal vi just passerat.






Den makaldsa lilla vagen pa Lusréfordens sydsida
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Fran Turtagré — aterblick mot Sognefiell.

Féarden gar vidare soderut, upp dver fjéllet och vidare mot Ovre Ardal nere vid nasta gren av Sognefjord.

Védret ar fortsatt vackert, men eftersom det kan vara kallt hdgt daruppe, har jag valt ullfrottétréjan under
jackan. Naturligtvis fel beslut. Uppe vid betalkuren, 1 370 m ¢ h, ar det 19 grader! Mannen i kuren matte
ha ett ratt ensamt jobb, men han verkar gilla hojar, for Michael och han har en inte helt kort konversation,
innan vi aker vidare.

Nedféarden ar en fantastisk upplevelse, som aldrig verkar ta slut. Hela Michaels ryggtavla utstralar njut-
ning, nar han later H-D:n langsamt rulla utfor den vindlande, vélpreparerade vagen med motorn gurg-
lande strax ovan tomgang. Nagra bilister har mera brattom och slapps forbi. De kanske kor har ofta och ar
blinda for skdnheten? Nar det kdnns, som att vi snart bor vara nere, dyker de forsta bjorkarna upp, och
kort darefter skymtar Ardalsfjorden l&ngt nedanfor. De mjuka kurvorna upphér och ersétts &n en gang av
harnalar, som verkar fortsatta i evighet — men till slut &r vi nere vid havsytan igen.

Min svettiga ullfrottétréja byts mot en t-shirt, varefter vi startar pa vag 53 mot Tyin.

For tredje gangen denna dag bar det upp ovanfor 1 000-metersgransen. Vagen &r fin med ett undantag —
tunnlarna! De leder regelmassigt in i berget med en ratt skarp krok, reflexerna pa tunnelvaggarna ger bara
antydan om, vart man skall kora, och belysning saknas helt. Mycket obehagligt — och for varje tunnel
vaxer sig kénslan starkare, att nasta hjalm bor ha inbyggt, uppféllbart solvisir, eftersom solglaségonen
inte gor saken ett dugg battre!



Aterblick mot Turtagro.

Nara passtroskeln mot Ovre Ardal.

Vil uppe pa fjallet inses, att jag an en gang klatt mig fel. Har ar det kyligt, och ullfrottétrojan skulle ha
gjort nytta, men vi kor vidare i regnstank langs sjon Tyin, med solen sjunkande i ryggen.

Vid en paus piper telefonen till. Claes SMS:ar, att de nu natt Kristinehamn. (De landar i Linkdping vid
21-tiden samma kvall efter att ha kort 77 mil denna dag.)

Nedfarden fran Tyinkrysset langs E 16 ar fin, men himlen mérknar, och jag stannar for att dra pa regnstl-
let. Ratt beslut, for en kvart senare vréaker det ned. Farden fortsatter, langsamt men stadigt, tills regnet
upphar, och vi ater kan oka farten. Fagernes, som gor skal for namnet, nas lite efter k. 19.

Thomas, som akt fore, har hittat rum till anstandigt pris pa Fagernes Resort Hotell, och efter duschen blir
det fisksoppa, foljd av en kort promenad runt en liten ¢ i sjon utanfor hotellet.



Dag 6. Fagernes — Uddevalla: Under den tidiga morgonen vrakte regnet ned igen, och himlen &r blygra,
sa jag drar pa regnstallet, men det visar sig onddigt, da det snart borjar latta och an en gang blir en vacker
dag. Att ta sig genom Oslo &r ingen hojdare, sa vi valjer en vastligare rutt — vag 51 over lagfjallet till Gol
— bitvis fin och ringlande, bitvis bucklig i 6verkant. Faren, som har och dar ligger makligt utstrackta pa
vagen, ar ett sarskilt observandum. De flyttar sig inte i onddan! Vid ett stalle haller en patrull pa med
stadning, da det verkar, som att ndgon levt révare i soptunnorna pa en rastplats — en bjérn?

Faren ager vagen!

Den fortsatta vagen mot och via vag 287 varierar ocksa, fran fina partier till rent elandiga, innan vi nar
béattre vagar och tar formiddagsfika i Eggedal. Kaffe och dppelkaka med glass sitter som en keps, medan
denna arkenorska ort begrundas fran hotellaltanen; liten vit trakyrka, butik och hotell i centrum, med om-
givande skog och branta lider upp mot gardarna hogt daruppe, under annu mera skog — och en stor fors i
fonden.

Drammen vill vi undvika &nu mer dn Oslo, och GPS:en leder vél véaster om denna metropol, vidare s6-
derut forbi Hvittingfoss och Holmestrand till Horten, dér vi precis missar farjan — men det gar en ny om
en halvtimma.

16.45 kor vi av 1 Moss och leds dn en gdng av Thomas’ GPS pa mindre, trevliga védgar vid sidan av den
mordande trakiga E 6 ned mot Halden. En stolle i en VW-pickup gillar inte att bli omkord av Thomas och
lagger sig bara ndgon meter efter honom i en bilko. I nasta rondell rundar han honom pa héger sida i full
karriar och haver ur sig otidigheter genom sidorutan, innan han lyckligtvis svanger av at ett annat hall. Jag
har legat direkt efter och forvanad asett idiotin fran parkett.
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Eggedal. _

Serpentinerna pa vag 22 ovanfor Idefjorden ar &nnu mer njutbara, &n jag minns dem, och kort darefter ar
vi i Sverige. Reservtanklamporna har lyst obehagligt lange, men i Bullaren nagon mil soderut finns bot
for det. Planen har varit, att Thomas skulle l&mna oss vid infarten till Uddevalla fvb Torslanda, men han
valjer att saga farvél redan har. VFR-motorn varvar upp genom vaxlarna, ekipaget morrar ivag runt en
kurva — och sa var vi bara tva!

Min mor tar emot med vélkryddad paj, sallad och goda ostar, till vilka en chilensk Merlot sitter perfekt.

Dag 7. Uddevalla — Linkoping: Den vackra Uddevallabron ar vérd en kort omvag och avnjuts i stralande
morgonsol, varefter det bar dsterut. Michael har aldrig varit pa Kinnekulle, som far bli ett etappmal — en
plan som grusas i Lidkoping, nar Vilddjuret, som gatt som en klocka under hela resan, rycker till pa ett
egendomligt satt vid véaxling i en rondell. Cykeln gar, som den skall, men nér jag skall vaxla nasta gang,
fungerar inte kopplingen — och javisst, rycket k&ndes, som att kopplingsvajern brast. Men Vilddjuret har
hydraulkoppling!

Jag saktar langsamt in och trampar i de lagre véaxlarna med varierande grad av ryckighet, innan det blir
stopp, odramatiskt. Michael vet, att den vélkanda firman MC-konsult finns nagonstans har i krokarna,
varfor Vilddjuret lases vid vagkanten, och jag kliver upp pa hans bonpall. Pa ett fik i det narbelagna indu-
striomradet fas snabbt besked om, var MC-konsult ligger, och vi mullrar ditat. Vagen dit lar mig handfast,
att en Softail inte ar gjord for kombinationen passagerare och gropar. Fjadringen slar igenom ett par
ganger pa ett satt, som far tanderna att skallra, nacken att protestera och verkar forkorta min ryggrad med
nagon centimeter!



Joda — MC-konsult tar garna en titt, men det kommer naturligtvis att ta lite tid. Vi aker tillbaka till Vild-
djuret och leder henne 6ver vagbanan. Motorn startas, Michael skjuter pa, och nar vi fatt rull, trampar jag
i ettan. Det gar forvanansvart smidigt, och kort darefter nas verkstaden.

Michael har aldrig sett Lacko slott, som blir ett Iampligt lunchstalle. Salladen med Parmaskinka, mozza-
rellaost och krutonger sitter finfint liksom bjérnbéarspannacotta till kaffet. Efter att vi rundat Magnus Ga-
briel de la Gardies imposanta bygge och funderat pa diverse arkitektoniska komponenter, ger MC-konsult
negativt besked. Kopplingshydrauliken &r tom, och pafylining ger inget resultat. Lacka nagonstans, och
de kan inte hjalpa mig. Pa fragan, vad jag blir skyldig, blir svaret: ”Detta bjuder vi pa.” De vill inte ens ha
betalt for hydraulvatskan — an mindre for jobbet! Men min tacksamma hdgerhand accepteras med ett le-
ende och en uppmaning att ta det lugnt under hemresan.

Sa dags har jag ocksa varit i kontakt med Bikestop och efter en del konsulterande och funderande kommit
fram till, att det bor ga att kora hem aven utan koppling. Rutten éver Toreboda kommer dock inte ifraga.
Dar finns for manga stopplikter och rodljus. Att stanna ar inget problem, men att starta utan koppling kra-
ver hjalp.

Alltsa véljs E 20 upp till Laxa, vilket innebar minst antal sannolika stopp. Det forsta av dessa — i Laxa —
visar sig problemfritt. Dar finns en icke ljusreglerad avfartsfil, som kan tas utan problem. Dock stannar
jag kort darefter for tankning. Att kéra anda hem utan pafylining &r ett onddigt risktagande.

Start, paskjutning och itrampning av ettan upprepas. Att véaxla upp i det nedre registret ar fortfarande
ryckigt, men de tre dversta vaxlarna kan efter lite 6vning laggas i med minimalt ryck. Gaspadrag, -slapp
och talyft, sa klickar nasta vaxel i — helt ryckfritt. Det ar latt att forsta de rejsputtar, som vanemassigt véx-
lar upp utan att frikoppla. Att vaxla ned ar knepigare, men det gar nagorlunda.

Farden blir fin hela vagen till Askersund, som har nésta stopplikt. | god tid gar jag anda ned till ettan och
si — det ar fritt, bara att rulla ut, ge gas och aka vidare. Nasta tankbara problem ar avfarten strax norr om
Motala. Dar ar det lite karvare med métande trafik, och vaxlarna vill inte klicka i, sa Vilddjuret rundar i
rekordlag fart en motande Chrysler Voyager pa trean och styr in pd den nya vagen med motorvarvtalet
hos en tandkulemotor. Spisen tar sig dock utan problem pa forsiktigt gaspadrag.

Pafarten pa vag 36, dar trafik kan komma fran bada hallen, &r nasta problem, men turen ar efterhangsen.
Fran vénster ar det helt fritt. Fran hoger kommer bilar, och hade jag nétt korsningen fem sekunder senare,
skulle det ha blivit stopp. Michael, som ligger efter, maste stanna och lata ett antal bilar passera, innan
han kan kdra ut, men jag hinner utan risk smita ut fére dem och kéra vidare.

Samma ohemula tur upprepas — med hjalp av forutseende kérning — i rondellerna kring IKEA, och 18.20
tystnar motorn vid Bikestop. Det ser tomt ut, men jag bankar pa, och — mirabile dictu! — Claes Gustafsson
kommer och 6ppnar. OK for problemet med en strejkande koppling — som kunde ha inneburit, att Michael
varit den ende, som fullgjort hela resan! — men snacka om, att jag hade tur i korsningarna! 20 mil och
stopp en gang — planerat!

Och sa skont att slippa ha Vilddjuret staende utomhus pa ett nattetid 6de industriomrade. Dubbla I3s i all
ara, men risken for vandalisering &r mahanda inte obetydlig?

Claes vantar pa kompisar for en fotograferingsrunda, sa han har tid att spraka en stund, medan Michael tar
chansen att provsitta den sankta BMW F 800 S, som star i butiken.

Sa smaningom kommer hustrun med bilen. Packningen lastas in, Michael, Claes och jag tar farvél — och
2007 ars Norgeresa ar till anda lupen.



Lardom fran i ar: Har man ett kapell, kan man komma ut till en torr hoj pa morgonen, MEN det bor for-
varas i en separat, vattentat pase. Dumt nog lade jag det — avskakat men langt ifran torrt — ovanpa tank-
vaskan, men under dess vattentata skyddsfodral. Nar solen sedan varmde, férangades en stor del av vatan
— och krop naturligtvis in i allt, som fanns i tankvaskan, inklusive forstarkningsplagg och regnstall! Det
misstaget skall jag inte géra om!

Efterskrift: Felet visade sig vara en sprucken slavcylinder till kopplingshydrauliken, och nagon sadan
fanns inte pa lager hos den skandinaviska generalagenten Itago i Danmark utan maste skickas efter fran
Italien. Pa dagen en manad efter att jag stéllt cykeln pa Bikestop, kom besked fran Itago, att de skickat
cylindern — forsta livstecknet fran Italien efter semestern!

Nar den val skruvats pa plats, funkar det inte i alla fall! Aven urtrampningslagret har havererat, vilket gor
hydraulsystemet fortsatt otatt. Hjartat sjunker vid insikt om, att det kan bli ytterligare en manads vantan,
men dagen darpa kommer ett mail, att cykeln ar klar! Lampligt lager fanns att képa for en spottstyver i
Linkoping — sa pa kvallen 19 september mullrar Vilddjuret ater in i garaget, och trippmétaren talar om, att
arets resa blev 262 mil.
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