Long way up — Dagisgruppen pa Lofoten

Kort efter forra arets resa framkastade Claes Lennmarken idén, att vi nagon gang borde aka till Lofoten —
och ”nagon gang” blev 2008. Ett minimum av eftertanke gav vid handen, att en vecka inte racker for en
sadan resa. Alltsa avsattes tva. Denna all time high avseende langd och tidsatgang resulterade samtidigt i
en all time low, vad géllde antalet deltagare.

Charley Boorman och Ewan McGregor har ju gjort resorna Long Way Round — fran London dsterut till
New York —och Long Way Down — fran John o’Groats i nordligaste Skottland till Kapstaden. Vér resa
blev inte lika lang som dessa men fick anda namnet Long Way Up.

Dag 1, Linkoping — Kvarnsjo: Vid 8.30-tiden mandag 4 augusti samlas Claes Lennmarken (BMW K
1200 GT), Olle Rosin (Honda VFR VTEC) och jag (BMW K 1200 RS, ”’Sigurd”) vid Snoddas korvmack,
matta, tankade, packade och klara. SMHI har varnat for annalkande storm och stora regnméngder soderi-
fran, och himlen &r halvmurrig — men vackrare norrut. For forsta gangen i dessa resors historia tar vi inte
vagen via Laxsj0arna utan vinklar norrut vid Borensberg och njuter som vanligt av ringlandet anda upp
till Hjortkvarn.



Centralt i Palsboda finns ett kondis, vars inredning &r densamma nu som 1944, da den kostade 14 500:-.
Dar kryllar av nostalgivibbar — men idag ar vadret sa vackert, att fikat blir pa uteplatsen.

Himlen &r murrig i soder, sa det bér snart av igen — och det sydliga ovéadret kommer aldrig ikapp. Dare-
mot kor vi in i ett nordligare strax fore Borldnge. Regnstall pa.

Norr om Orsa ar himlen blasvart och landskapets konturer suddiga. Farden genom Orsa Finnmark pamin-
ner tidvis om att kora i en biltvatt. (Faktiskt upptacker vi efter ankomsten till Kvarnsjo, att cyklarna inte
ar ndmnvart smutsiga, sd biltvitt” dr ingen odven beskrivning!) Regnstillen fungerar pa det hela taget
bra, och humoret ar oforandrat gott. Alla har elvarme i handtagen, sa regngenomslag i handskarna &r tole-
rabelt.

| Sveg har regnet upphort vid 17-tiden, och himlen har borjat ljusna. Vagen forbi Vemhan och Vemdalen
har jag kort forr, men aldrig sommartid. Den haller bra standard, sa milen rullar undan. Backen upp mot

Vemdalsskalet & imponerande ocksa sommartid, &ven om anlaggningarna sover sommarsomn. Dérefter

vidgas vyerna under den korta passagen Over fjallet.

Efter Klovsjo — ofta ansedd som Sveriges vackraste fjallby — borjar jag spana. Den mindre vagen dyker
upp efter ndgon mil, och nagra avslutande kilometer for upp mot Kvarnsjo by, som denna allt vackrare
kvall inte ar nagon oaven konkurrent till KIovsjo. Trippmataren visar 618 km. Vardinnan Anna tar vanligt
emot, vata persedlar far logi i pannrummet och vi sjalva i en fin trebaddslédgenhet — som dock genast
Overges for den bokade, varma bastun.
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Paus i "biltvitten” genom Orsa Finnmark.

Grillkatan i Kvarnsjo — och fina vyer.



Kvarnsjo Camp har fina fiskevatten inpa krokarna. Frukost serveras — men inga andra maltider. Nyfangad
réding med tillbehor kan kopas for egen hantering — liksom folkol. Alltsa sitter vi snart i grillkatan med
ett kok dillkryddad mandelpotatis puttrande 6ver elden, innan det blir dags att ldgga Annas kryddade och
folieinlagda rodingfiléer dver gloden. Vantetiden &r en frojd, som inte forsémras av medhavd Laphroaig
Quiarter Cask.

- L7
| vantan pa dillkokt mandelpotatis och foliegrillad rodingfile — Kvarnsjo.

Dag 2, Kvarnsjé — Saxnas: Frukosten har bara ett fel; Massor av godsaker maste prioriteras bort — men
fil, musli, agg, sill, grovt, nybakat brod och nylagad tjockpannkaka med sylt och gradde racker ju langt.
Att alltihop — boende, bastu, kvallsmaltid och frukost — totalt gar pa 975:- for oss alla tre(!) gor inte saken
samre.

Morgonen ar vacker men kylig, sa det blir langkalsingar och extratroja pa, innan vi tar farval av vardpa-
ret. Inom Kkort inses, att jag tankt fel avseende kladseln. De tre féregaende Norgeresorna har gjorts i skinn-
jeans och jacka — stundtals med en windstoppertrdja under — vilket fungerat utmérkt. Men nu bér det av
betydligt langre norrut, och hér rader andra temperaturer. Trots att solen skiner, blir det snart obehagligt
kallt om landryggen. Skinnbrallorna av snickarbyxmodell hade varit ratt val. Elhandtagen &r en vélsig-
nelse.

Losningen blir att vid forsta paus dra pa Gore-Tex-jackan, som tacker langre ned. Enda problemet blir da,
att alla kladlager gor det svart att boja i armbagsleden, sa att jag far problem med att knappa halskragen!



Sista avsnittet fore Stromsund &r 7 km rakstracka. Formiddagsfika intas i den vackra hembygdsparken,
vid dlven och bron. Fundersamma tittar vi pa fem olika teckningar av olika broar i exakt samma omgiv-
ning. Sa manga broar kan vél inte ha funnits har? Till slut inses, att detta ar olika férslag pa, hur bron
skulle byggas.

Fran borjan hade vi tankt kora hela E 45 upp genom Sverige, men en skildring av Vildmarksvéagen i Allt
om MC 6/08 har véckt nyfikenhet, sa nu giras vanster. VVagen ar bra, tidvis 110, men i borjan tamligen
enformig — vilket i stort sett varit fallet &nda sedan Hjortkvarn. Halvvags till Gaddede blir det mycket ro-
ligare — vagen borjar ringla och far snart vatten pa ena sidan, dar den I6per langs Stréms Vattudal. Vi nju-
ter storartat hela vagen upp till Gaddede, som nas i stralande solsken. Mitt kladexperiment har ocksa visat
sig utmarkt. Enbart ullfrottétroja, skinnjacka och Gore-Tex-jacka blir bade lagom varmt och smidigt, nar
jag vél kommit i sadeln. Resten av resan foretas antingen med denna kladsel — och da fryser jag aldrig —
eller utan Gore-Tex-jackan, nar vadergudarna ar pa sitt soligaste humor.

Géaddede Hotell ligger vackert vid Kvarnbergsvattnet och erbjuder lunchkorv med stuvade morétter och
potatis. Styrkta av detta svanger vi in pa Vildmarksvégen, norrut, och det roliga bérjar direkt. Aven denna
véag &r kuperad och ringlande — stundtals dolt av skog och sly, men ofta éppnar sig hanférande vyer 6ver
sjo och fjall pa vanster sida. Vagen ar bra, men som sa ofta i Norrland tjalmarkt, dvs med gropar och bu-
lor i den i och for sig obrutna asfalten. Jag lagger ofta kroppstyngd pa fotpinnarna, for att cykeln skall ta
ojamnheterna lattare, och i en bgj tar fotpinnen i, nér en grop passeras.



Ankarede kyrka utifran...

...och inuti.



Minnestavlan och den synliga ytan av det, som en gang var Stekenjokkgruvan.




Efter sjon Lill-Jorm bar det uppfor ordentligt, darefter nedfor mot den mycket vackra Stor-Blasjon, och sa
haller det pa — upp och ned, kringelikrok. Vid infarten till Ankarvattnet visar vagmataren precis 100 mil,
och jag inser, att jag missat avfarten till Ankarede. Tilloaka 8 km, och sa 7 km ringelvég till denna vackra
plats — en samisk kyrkby som ligger ocentralt ur vagsynpunkt, men mycket centralt, om man fardas pa
vattnet. Det senare var dock lattare forr, innan sjon reglerades.

Den beromda friden i Ankarede stors idag av, att kyrkogarden fejas med tvataktsdriven trimmer, men
platsen &r vacker och speciell. Vi far lana nyckeln och beser den lilla stilrena kyrkan.

Sa bér det vidare norrut, upp pa kalfjallet. Vadret blir kulnare, men vyerna ar storslagna, mangmilavida.
Naturligtvis tas en paus vid Stekenjokk. Sparen av den nu vattenfyllda gruvan &r tydliga, &ven om alla
byggnader ar borta, och det &r egendomligt att tanka sig att den bara drevs under 12 ar. De flesta anstéllda
bodde da i Klimpfiall, ett par mil 6sterut, och eftersom snofrihet har bara kan forvantas tva manader per
ar, gjorde Europas storsta snslunga tjanst. Snodjup pa upp till 7 meter forekommer langs vagen!

Dagens malm- och metallpriser gor, att det kan bli I6nsamt att ateruppta brytningen — vilket naturligtvis
skulle ge ett enormt uppsving for bygden. Vi far se.

Saxnasgarden ar sammanbyggd med en vardcentral och ett dldreboende och ligger mycket vackert vid
Kultsjon — med utsikt 6ver Marsfjallet.

Vy fran Saxnasgarden: Kultsjon med Marsfjallet i bakgrunden.



I tondren léste jag "I Marsfjéllets skugga” av Bernhard Nordh, och {orst nu far jag klart for mig, att hu-
vudpersonen, nybyggaren Lars Palsson, &r en verklig person — daven om Nordh val aldrig gjorde ansprak
pa att skriva historiskt korrekta romaner.

Trippmataren anger dagens etapp till 499 km. Stugan ar utmaérkt, och bastun &r varm. 195:- for en treratt-
tersmaltid &r facilt, men den blir nagot av en besvikelse. Gubbréra pa rostat brod, helstekt kotlettrad och
citronfromage ar utmarkt mat, men med fjallens ravaror bokstavligen inpa knuten kanns det, som att annat
borde kunna erbjudas.

Dag 3, Saxnéas — Arjeplog: Frukosten ger inga anledningar till klagomal. Morgonen &r gra och lite kulen,
och forsta stopp blir, ndr motorerna natt och jamnt varmkorts — vid Trappstegsforsen, sannolikt ett av
Sveriges mest fotograferade motiv.

Trappstegsforsen.

Forsta fikapaus tas i Vilhelmina. Orten ligger vackert, hogt ovan Volgsjon. Medan Olle besdker en sport-
affar for att kopa impregneringsspray, forstarker jag whiskyforradet med en flaska Bowmore, varefter vi
ses pa ortens vittberomda fik, Stenmans. Det ligger vid huvudgatan, val synligt i en rund byggnad — och
fortjanar sitt rykte.



E 45 norrut &r snabb — ofta 110 — och i gott skick, om &n med de obligatoriska tjalbulorna, men sérskilt
rolig ar den inte. Stora delar I6per nara Inlandsbanan, sarskilt vid dlvovergangarna, dar de gamla fack-
verksbroarna later sig beskadas. Den klassiska bro, dar jarnvagen och bilvagen delade samma korbana
(tdgforaren stannade fore 6verfarten och fallde bommar for bilvagen, varpa taget korde dver, och bom-
marna hdjdes igen), ar dock numera ersatt av separata broar.

Inlandsbanan over Vindelalven.

Morgonen fore avresan hade jag upptackt, att en av skruvarna till toppbox-hallaren férsvunnit, och nu
marker vi, att ytterligare en haller pa att ganga ur. Den dras fast, men nu blir det intressant att hitta en
jarnhandel. En sadan finns i Sorsele. Skruv och bricka kostar 2:50, men for att minska risken for nya losa
skruvar inhandlas dven en flaska Loctite — & 116:-! Darefter sitter dock alla skruvar resan ut.

Tjejen pa fiket i Sorsele Folkets Hus tittar lite forvanat pa oss, dar vi stegar in bland hantverkare och le-
kande barn, vars mammor tar sig en kopp, men hon &r strax parat att fixa varma landgangar (mycket
goda). Ovriga géster lamnar fore oss, sa vi far en pratstund. Hon har inte mycket till dvers for husvagns-
och husbilsfolk, som pa sin hojd stannar pa platsen utanfor och fikar i vagnen — men hojakare gillar hon,
for vi ger inkomster. Alltsa presentas vi med var sin liten chokladbit som fardgodis.

Uppgifterna, huruvida véagen Slagnas — Arjeplog &r grus eller asfalt, har varierat, men butiken i Slagnas
ger sikert besked: ”Bra asfalt — men gott om djur.” Detta sparar ett antal mil, eftersom vi slipper kroken
forbi Arvidsjaur. Jag kor forst. Vagen ar utmarkt, men trakig, och dikesrenarna ar réjda minst tio meter pa
varije sida, sa eventuella djur bor ga att upptacka. Mycket riktigt tar det bara ndgon mil, innan ett antal



morka gestalter ses tvars 6ver vagen — en flock pa tjugotalet djur inklusive nagra kalvar. Renar &r noto-
riskt opalitliga, sa det blir till att sakta ned ordentligt, men sikten ar god, och allt gar lugnt till. Under den
fortsatta farden siktas ren ytterligare tre ganger. | dessa situationer ar varningsblinkers utmérkta, och vid
nagot tillfalle moter vi andra hojakare med tanda blinkers. Sammantaget konstateras, att begreppen
”véagren” och “dikesren” nu fatt en alternativ, hogst konkret betydelse. Vi passerar ocksa en plats, vars
namn — Gasa — borde géra den till sporthojsakarnas pilgrimsmal.

Arjeplog — samiskans Arjepluovve, dér pluovve betyder stor myr” och anses vara besléktat med svens-
kans ”flo” — ligger pa ett smalt nas mellan Sveriges djupaste sj6 Hornavan i norr och Uddjaure i soder.
Kommunens yta ar storre an Blekinge och Skane tillsammans, men 1988 bodde dar totalt 3 888 personer,
varav 70 % i tatort.

Kraja Camping har utmarkta, om &n nagot sma stugor. Direkt, efter att vi installerat oss, tar Claes — som
for 32 ar sedan hade ett av sina allra forsta lakarvikariat har uppe, varvid han ocksa larde kanna den be-
romde “lappmarksdoktorn” Einar Wallqvist — med oss upp pa fjallet Galtispuoda. Végen ér slingrande
och brant men asfalterad hela vagen upp till liftarnas toppstationer och den vél tilltagna radio-/TV-masten
—som enligt Olle "glidder ett gammalt Ericssonhjirta”. Hérifran ar utsikten makalds 4t alla hall, och vi
njuter i kvallssolen.

| vantan pa renfilén — Kraja Camping.
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Fran Galt:i"spuoda mot éydost — Uddjaure ...

... och mot nordvast — Hornavan, Sveriges djupate sj0.




Olle har noterat, att mitt halvljus inte lyser. Efter konsultation i handboken inskaffas en H 7-lampa. Det ar
bara att konstatera, att BMW K 1200 RS inte byggts med den priméra idén, att lampbyte skall vara enkelt.
Den, som haller i lampan, ser inte, vad han gor, utan maste guidas av nagon annan med fritt synfalt!
(Detta — tillsammans med skruvarna ovan samt Olles dagliga sprayningar av kedjan — blir hela resans
enda underhallsatgarder.) Trippmataren sager 365 km.

Krajas gamla restaurang brann for en tid sedan. Den nya byggnaden har formen av en stor, attakantig
kata. Renfilén sitter som en keps tillsammans med en flaska rott, medan solen sjunker bakom fjallkam-
men pa andra sidan sjon.

Dag 4, Arjeplog — Narvik: Morgonen &r stralande, men det mulnar tidigt under farden langs Silvervagen.
Ungefar i hojd med avfarten mot Vuoggatjalme — kant fran vaderleksrapporterna — passeras polcirkeln.
Méangden Oppna fik ar milt uttryckt begransad, sa pa sista anhalten fore fjallet — Sandviken — chansar vi.
Paret, som driver campingen, har kiosken i sitt bostadshus, och naturligtvis finns det kaffe. Som de har
lugnt just d&, kommer vi i samsprak. Aven detta par gillar hojakare, som &r bra for affarerna — trots att vi
bara kopt nagon chokladbit samt kaffe — & 5:-/kopp! (Det kommer att regelméssigt kosta minst 20 NOK
pa andra sidan gransen.) Mannen uttalar sitt synnerliga forakt for bussturister, husbilsfolk i allménhet och
tyskt sddant i synnerhet. ”De stannar hér, viller in pa toaletterna och koper inget. Husbilsfolket vill inte
betala for att tomma sina toaletter utan gor det i smyg, nér de tror, att ingen ser — och en och annan tysk
kopplar in sig pa elndtet med hanvisning till allemansrétten!” Det senare hade dven intraffat i Norge — dér
allemansrétten aldrig existerat.

Sa ar vi da i Norge.



Saltdalsfjorden, Rognan.



Mangmilastigningen upp mot gransen forbyts — som vanligt — i en betydligt brantare norsk utforslopa,
som ringlar nedfor en dalsida med vattnet langt nedanfor. Denna véag vill jag nagon annan gang kora at
andra hallet! En skur gar snabbt éver, och eftermiddagen blir allt vackrare, efter att vi natt E 6 och sa
smaningom Saltdalsfjorden vid Rognan. Vdgen ringlar, och farden ar en frojd.

Fauske har en nybyggd, bred brygga langs vattnet, men méarkligt nog inte en enda servering vid detta ut-
markta lage. En sadan hittas nagot kvarter inat staden, varpa farden fortsatter. E 6 blir bara krokigare och
mer kuperad, medan asfalten ar utmarkt, och vi njuter i sadlarna. Panoramat fran farjan éver Tysfjorden ar
hanforande.

I Narvik fragar vi en rysk(!) student om bra, billigt boende och blir direkt hanvisade till Gjestehus Brei-
dablikk ett par kvarter fran huvudgatan.

For nagra ar sedan jobbade kollegan Jon Harr i saval Linkoping som Norrkoping, men han har darefter
atervant till hemstaden med svenska frun Ulrika och barnen. De bor i en personallagenhet i vantan pa, att
deras nya hus skall bli klart, och vi far en kvallsfika dar under glatt samsprak om svunna och nuvarande
tider.

Jon rekommenderar en bra krog bara ett stenkast fran Breidablikk, och dar inmundigas kvallens maltid —
Pasta Mexicana for Claes och mig, och en sallad for Olle. Eftersom vi skall kora hoj darifran, blir det vat-
ten till maten. Trippmétaren visar 473 km.

Pa natten har nagon rokt pa den lilla toaletten. Tank, att for sadar 30 ar sedan skulle ingen ens ha reagerat
over detta, men nu stinker bade toan och korridoren.

Dag 5, Narvik — Toftenes: Breidablikk (som var namnet pa asaguden Balders och hans maka Nannas
boning) gor skal for namnet. Utsikten fran frukostmatsalen 6ver centrala Narvik och fjallen pa andra si-
dan fjorden ar utmarkt. Staden forstordes svart, nar tyskarna drog sig tillbaka under kriget. Den byggdes
snabbt upp igen, men kvalitet och estetik sattes inte dverst pa prioriteringslistan, sa vyn har sina sidor.

En sydsvensk pé besok i Narvik kanner sig vara langt norrut, men att Norge inte tar slut dar, visas av vég-
skylten vid norra utfarten: ”Kirkenes 1040, Alta 550”. Visserligen &r norska végar krokiga, sa fagelvagen
ar betydligt kortare — men anda!

Olles forslag om en svang upp till Riksgransen anammas direkt. VVagen ringlar uppat, fjallet tar 6ver, och
vyerna blir vidare. Nagon kilometer fore ankomst passeras resans 200:e mil.

Vintersportanlaggningen Riksgransen har inga snokanoner. Sadana har aldrig behovts, da det naturliga
snddjupet har uppe kan matas i meter! Nu &r har dock tdmligen stangt.



En del av det fantastiska panoramat vid Tysfjorden.



Frukost pa Breidablikk — Narvik.



Informationsskyltarna om byggandet av Malmbanan/Ofotenbanan (den norska delen) &r intressant las-
ning. Disciplinen var strang, och det tidvis mycket harda arbetet pagick aret runt. (Hur i hela friden bygg-
de man jarnvag for 6ver hundra ar sedan, nar snddjupet var flera meter?!) Rallarlagen var pa ungefar 15
man. Varje lag anstéllde en hushallerska, som skotte mat, tvétt och stadning — sakert ingen latt uppgift
under dessa forhallanden. Hon var en fullvardig medlem i laget — med samma 16n som de andra — ett ti-
digt exempel pa jamstalldhet, om &n med skilda arbetsuppgifter.

Tillbakaresan bjuder pa 6ppnande vyer ut mot hav och fjall, medan molnen glesnar allt mer, varfor for-
middagsfikat intas pa en terrass i Bjerkvik — givetvis med havsutsikt.

Harefter viljer vi inte “huvudleden” E 10 — Kong Olavs Veg — vésterut utan fortsétter E 6 upp till Gra-
tangsbotn, vilket visar sig lyckat. Vagen langs Gratangen — en del av Astafjorden — &r vacker och ringlig,
och védret ar utmarkt hela vagen fram till Harstad, dar vi — sa fort motorerna tystnat — méter en man, som
vi tva dagar tidigare traffade pa en farja, grensle 6ver en BMW K 1200 GT. Nu &r han hemma i Harstad
och tipsar om en bra skaldjuraffdr bara hundra meter bort. Naturligtvis har de “kjempefine ferske reker”.
Brod och mineralvatten inhandlas i annan butik, och sa slar vi oss ned pa piren for en alldeles utmarkt
lunch.

200 meter bort star en tysk turistbuss med motorn pa tomgang, medan reseledaren portionerar ut medhavd
lunch; korv, senap och surkal. Jag gillar korv och surkal, men hur dum far man vara, nar man besoker en
trakt med ett fiske i vérldsklass och i stéllet &ter medhavd mat? Hogst sannolikt gillar vél inte heller
norrmannen denna typ av turism, dar resenarerna bara passerar forbi, sliter pa omgivningen, lamnar sopor
och spyr ut avgaser.



Vid Gratangen, norrut ...

...och soderut.



Kollegan Per Svensson i Norrkdping hittade sin hustru Hilde pa sjukhuset i Stokmarknes. Han har re-
kommenderat ett besok i Nyksund, langst ut i havsbandet pa Vesteralen. Har finns ett galleri, en gourmet-
krog och ett bra hotell i mycket speciell miljo, sa dit staller vi kosan. Vagen ar utmarkt och de makaldsa
vyerna avloser varandra — djupa dalar, sma slatter och 6verallt branta vaggar, fjall som draktander! Jag
sitter och sorjer Gver, att ingen av 0ss har passagerare, eftersom denna hade kunnat fotografera nastan
oavbrutet. Skulle vi ha stannat for att plata alla vackra stéllen, hade det inte blivit manga mil dessa dagar.

De sista sju kilometrarna ar grusvag, och vid framkomsten vet vi inte, vad vi skall tro. Orten &r mycket
liten, och ett enda hus ser valhallet ut, medan 6vriga verkar stadda i mer eller mindre forfall, aven om
nagra av dem fraschats upp med malarfarg. Det gamla fiskeldget ger en surrealistisk kansla av Vilda Vas-
tern-stad korsad med Klondyke och nagra stédnk ”Den sista firden”.

Det enda valhallna huset visar sig mycket riktigt vara hotellet, som ar fullt, sa vi far vanda ater — tyvarr,
for restaurangen ser ut att kunna bjuda pa kulinariska upplevelser.

Kort darefter far vi reda pa, att Nyksund nyligen figurerat i TV-programmet ”Dir ingen kunde tro, att
nigon kunde bo”! http://www1.nrk.no/nett-tv/klipp/240394 Programmet &r en halvtimme langt och ger ett
helt annat intryck, an det vi fick. Forfallet har varit &n varre, och flera filmer har spelats in dar, bland an-
nat den utmérkta norska thrillern ”Insomnia”, som senare gjordes i en Hollywoodversion med Al Pacino 1
huvudrollen — och med handlingen forlagd till Alaska.
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Nyksund.


http://www1.nrk.no/nett-tv/klipp/240394

Vid Toftenes.




Bland annan tack vare sin utmarkta naturhamn, som avlagset for tankarna till bohuslanska Smégen, var
Nyksund en gang i tiden hela Vesteralens huvudort! Da skedde alla vasentliga transporter pa vattnet, var-
for det naturligtvis var latt att ta sig dit. Pa den tiden fanns inte ens en vag — och nar en sadan till slut
byggdes, dog orten! Nyare fiske- och produktionsmetoder hade tagit vid.

Vid den nuvarande centralorten Myre foljs en vagvisare mot en campingplats — som dyker upp forst efter
en dryg mil, nar alla tror, att vi missat den. Toftenes Camping har nagra talt och husvagnar pa plats och
ett fatal stugor. Nagra lekande barn i tio-tolvarsaldern blir mycket intresserade av vara hojar, undrar éver
“hvor mange kubikk” de #r pa och hjalper garna till med att hitta bradlappar att lagga under sidostoden
efter dagens etapp pa 408 km.

Stallet verkar stangt, men receptionsddrren ar 6ppen, och ledig stuga finns. Som sa ofta pa norska lands-
bygden visar sig huvudbyggnaden innehalla en val tilltagen, rustikt och vackert moblerad restaurang. In-
nehavarinnan lyser upp, nér tre ovantade gaster vill ha saval middag som frukost. Claes &r inne pa stallets
fisksoppa, men vi faller for vardinnans rekommendation om husets specialitet; Stenbit med graddsas och
gronsaker.

Dryckeslistan anger “vitt vin” eller “rétt vin” 4 50:- glaset eller 150:- flaskan — utan att ange nagon sort.
Vardinnan forklarar sig Oppenhjartigt okunnig om de viner hon har, men redogor for, vad som finns, och
later oss vilja sjalva. Dar finns en Riesling, som kunde vara intressant, men utan narmare angivelse finns
risken, att den kan vara for sot, sa vi tar ett sékert kort — australiensisk Chardonnay.

Stenbiten ar verkligen fin, graddsasen har en mycket god smakséttning, som alla kanner igen utan att
kunna precisera — och vinet sitter helratt.

Dag 6, Toftenes — Andenes: Morgonen &r mulen men regnfri. De forsta milen hdjer mungiporna direkt,
medan vagen ringlar fram langs fjorden. Per och Hilde kommer att bjuda pa lunch nere i Bo, pa sydvast-
ligaste Vesteralen, sa formiddagen fortsatter med en svang ned langs Eidsfjordens Gstsida. Vagen ar liten
och valhallen i bérjan men dvergar efter nagra mil i grus. Chansningen gar hem — grusdelen varar bara
nagon mil.

Utsikten fran sydostligaste Vesteralen ger detta omrade i koncentrat: En fjord, som korsas av en smécker
bro, och Lofotens draktéander i fonden. Orten luktar kattfoder — pellets av torkad fisk?

En av US’ narkosskéterskor, som jobbat i Stokmarknes, har berittat, att hon gladde sig at att kunna kopa
fin, farsk fisk — och blev konfunderad, eftersom orten saknade fiskaffarer. Forklaringen kom prompt fran
hennes infodda arbetskamrater: ”Den, som vill ha farsk fisk hér, drar upp den sjalv.”

I Stokmarknes finns Hurtigrutens Hus, eftersom idéklackaren — den tyskéattade norske kpmannen Ri-
chard With — kom harifran. Fram till for cirka 100 ar sedan gick alla frakter langs norska kusten med se-
gelskutor — dagtid, langsamt och oberéakneligt. Withs idé var angfartyg pa tidtabell — ocksa pa natten.
Detta revolutionerade kusttrafiken, och Hurtigruten blev en norsk institution.

Med dagens perspektiv kan namnet diskuteras. Bergen — Kirkenes och ater tar 11 dygn. Problem har inte
saknats, och trafikens existens har varit hotad manga ganger, men den verkar stabil idag och bedrivs med
dagliga avgangar. Det aldsta fartyget i trafik ar fran 1960-talet, relativt litet och marknadsférs med my-
sighetsfaktorer, medan de nyaste, toppmoderna, paminner om Finlandsfarjor. Fartygens namn ”gar 1 arv”
— som “Vesteralen”, “Midnatsol”, ”Trollfjord”, "Nordkapp™ och — forstas — “Richard With”.

Hurtigruten nyttjas av bade norrman, som gor nyttoresor langs kusten, och turister, som vill uppleva det,
som marknadsfors som ”Virldens vackraste sjoresa”. Hustrun och jag akte (efter att jag inte blivit stor-
mastare i Jeopardy! men val fatt ett andrapris) Harstad — Bergen i april 2005, och vi hade inga skél att
ifragasatta reklamdevisen. En sadan resa ar inte billig, men den kanns anda vard sitt pris.



Vy fran Bo mot Lofoten. Bron gar till Stokmarknes, Hadselya.

Slattlandet vid B6 — med Gaukvaerdya i bakgrunden.



Hadseloyas omkrets pa 40 km avverkas pa nagon timma. Markligt nog finns sma skyltar med kilometer-
markeringar langs hela vagen. Foérklaringen kommer vid aterkomsten till Stokmarknes: Idag 6ps ett ma-
ratonlopp runt 6n.

Stora vagen for oss pa en dryg timma i en stor bage till Vesteralens sydvastdel Bo, som ar atypisk i sam-
manhanget. Har finns ett slattland, som for ett par sekler sedan var helt obebott, medan Gaukvaerdya —
den klippiga 6n nagon kilometer bort — hade ett samhalle pa flera hundra personer. Idag ar det tvartom.

Per, Hilde och hennes mor tar emot med ragade fat: Smorgasar med agg och rokt lax, alternativt torkat
farkott, smurte lefser (lefser pAminner om Hondkaka, fast sotare), mylta (krossade hjortron), moltkrem
(mylta i vispgradde — en lokal, sanslost god specialitet!) och darefter tarta! Ingen reser sig hungrig efter
den maltiden.

Samtalet har forstas rort sig om Vesteralen och Lofoten forr och nu, och Hildes mor ger fina tips om
vagarna upp till dagens etappmal Andenes — resans norra vandpunkt, langst upp pa Anddya — innan det ar
dags att tacka och ater grensla cyklarna.
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Denna bild och de tva nasta: Langs Anbyas vastsida i stralande aftonsol.
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Védret blir allt vackrare. Nér vi passerat Anddyas sydliga metropol Riséyhamn och girar vasterut, 6ppnar
sig plotsligt ett landskap, som for tankarna till Alvaret pa Oland — om det inte vore for bergen i norr och
soder. Upplevelsen blir inte langvarig, for den mycket fina vagen norrut langs Anddyas vastsida hamnar
snart mellan en smal landremsa och hdga, branta klippor. Férden &r en frojd, och nér jag vrider av tdnd-
ningen denna kvall, efter att halva restiden avverkats, anger trippmaétaren, att sammanlagt 2 748 km till-
ryggalagts — varav 385 denna dag.

En akta rorbu &r byggd pa palar ute i vattnet, men uttrycket anvands numera aven om hus, som ligger pa
land, mycket nara vattnet. Ett sadant bor vi i denna natt, langst norrut i Andenes, 69 grader och 25 minu-
ter nordlig bredd, nagot norr om Treriksroset! (Linkoping ligger tamligen precis 11 grader langre so-
derut.) Receptionen &r en tidigare handelsbod, dar en kanske hundra ar gammal inredning pietetsfullt be-
varats.

Olles bror har varit narkosskoterska i Stokmarknes och darmed utforskat stora delar av detta omrade. Han
har tipsat om en bra krog. Under vandringen dit noteras, att nattlivet ute pa gatorna denna lordagkvall
verkar obefintligt.
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Andenes en lordagkvall — inte direkt halligang.

”Lusthuset” har en finurlig affarsidé€. I entrén ligger ett gatukok — ’for den, som har ont om tid och
pengar”. Finns mer av badadera, gar man vidare in i lokalen och hamnar i restaurangen, dér vi denna kvall
avnjuter en fortrafflig marulk i sallskap med &nnu en flaska australiensisk Chardonnay.

Promenaden tillbaka till rorbun ger ett lika 6vergivet intryck. Kvallen ar solig men kylig. Havet ligger
stilla. Néar jag drar for gardinerna 23:30 slas jag pl6tsligt av, att det fortfarande rader dagsljus, och ljuset
kommer fran norr, dér solen star strax under horisonten. Vi &r langt norrut!



Moderna rorbuer.

Morgon i Andenes.



Dag 7, Andenes — Saltstraumen: I ursprungsplanerna ingick en valsafari, men en sadan tar en dag, och
den dagen behover laggas pa vagarna. Claes har fatt beskedet, att en farja Moskenes — Bodo avgar 14.00,
nésta 19.30. ”Kom i tid. Fér motorcyklar finns alltid plats.” Det lter ju betryggande, och korstrackan &r
dryga 30 mil, vilket inte borde vara nagot stérre problem att klara pa 4 — 5 timmar. Alltsa kommer vi ivag
vid 08.30-tiden.

Claes platar bakat under farden fran Andenes.

Morgonen &r vacker, men kylig. Den storre vagen langs Anddyas ostsida ar utmarkt, men trakig, och de
forsta 15 milen gar snabbt, foljda av en kort fika i Gullesfjordbotn, innan vi svanger in pa E 10, som I6per
anda ned till A pa Lofotens sydanda. E 10 &r rena drémmen i bérjan; kalasbelaggning, kuperat, svepande
kurvor och alltjamt denna storslagna natur med draktander och ideliga havsvikar.

Men ség den gladje, som varar bestandigt. Fortsattningen hdmmas allt mer av de norska trafikmyndighet-
ernas narmast parodiska vana att satta upp 60-skyltar, sa snart ett par hus star inom femtio meter fran
vagen. Kombinera detta med ideliga husbilar, sa blir medelhastigheten lag, och efter tankning i Lofotens
huvudort Svolvaer inses, att det kan bli kérvt att na Moskenes i tid.

Problemen har bara bérjat. Sista delen av vagen gar 6ver nagra enkelfiliga, ljusreglerade broar — vackert
men langsamt — och forst 13.50 svanger vi in pa farjelaget. Da har fardstrackan nyligen passerat 300 mil.



Makaldsa vyer!

Svolvaer.



Det ar OK for motorcyklister att kora forbi kderna. Férjepersonalen dirigerar oss efter eget gottfinnande.
Hér konstateras dock efter tio minuter, att farjans portar och visir stdngs — och nasta lagenhet &r om fem
och en halv timma! Bara att bita i det sura &pplet.

Vi far allts& gott om tid att bese A, dar végen tar slut, en knapp halvmil soder om Moskenes, med utsikt
mot de tva darna Vaerdy och Rost, och kan inta sen lunch pa en bryggrestaurang. Dar serveras buffé med
allehanda havets lackerheter, men priset for denna nagot stokiga lunch &r val tilltaget; 180 NOK per skaft!
Per och Hilde varnade oss: Allt &r dyrare pa Lofoten.

Soéder om A — med Vaerdy och Rost i fonden.

Nagra fiskare landar en lada med stora, fina torskar. Arten verkar inte hotad dverallt, och det kénns vet-
tigt, att fisket har uppe alltjamt sker fran sma batar — inte fran moderna jattetralare med férmagan att
dammsuga havet pa fisk.

Claes kopte ménga ar tidigare en “kongeskarv” av en kénd konstsmed i Sund, ndgon mil norrut. Han fick
tjata mycket och komma tillbaka nésta dag, da han fick en skarv med 6ppen nabb. Alla andra skarvskulp-
turer han sett hade nabben stéingd, sa han fragade varfor. Svar: ”Som Du snackar, ar det klart, att ndbben
maste vara 6ppen!”



Nu aker han for att utrona, ifall verksamheten alltjamt ar igang. Ja och nej — den gamle smeden &r dod,
men en &ttling, som inte var fodd, néar Claes kopte sin unika skarv, driver verksamheten vidare. Enligt
Claes saknar dock alstren den elegans, som den gamle gav sina verk.

Kongeskarvsmedjan ar alltjamt i bruk — vilket syns pa skorstenen.

Under tiden har Olle och jag bokat boende i Saltstraumen, nagon mil séder om Bodo, kopt biljetter och
hunnit lasa nagot lite. Vi noterar en nastan ny BMW R 1200 RT med ett par stora, fula packvéskor av plat
och mycket ovanpa dem. Paret, som fardas pa den, visar sig vara mycket trevliga australiensare, som lagt
upp en fyramanaders hojresa i Europa. Dér fick vi for vara tolv dagar!

Till slut kommer farjan, och denna gang vinkas vi in forst av alla for att stuvas undan i prang. Farden fran
Lofoten blir mycket vacker, da kvéllen ar solig och molnfri, sa att hela den dramatiska kedjan av Gar och
berg ligger fullt synlig &nda ut till Vaerdy och Rdst, medan solen dalar — en tydligen inte alltfor vanlig
syn, eftersom de ofta ar insvepta i laga moln.

Till fastlandet ar det trots manga mil inga svarigheter att se, for topparna ar lika hoga dar och gloder i
kvéllssolen.

Resan hinner bli langtrakig, innan det ar dags att kora av strax fore 23.30. Bodo ar nattmorkt — en narmast
hapnadsvackande skillnad mot Andenes kvallen fore. Farden genom staden blir irriterande langsam pa
grund av nagra husbilsforare, som envisas med att kora i 40 pa 60-vag! Till slut kommer vi forbi dem, och
kort darefter dyker Riksvag 17 upp — Kystriksvegen, som skall fora oss sdderut i ett par dygn. Vid 00.30-
tiden nar vi Saltstraumen Fiskecamp, far rumsnyckeln och tornar tamligen snabbt in. Trippmétaren visar
387 km.



| vantan pa farjan.

—

Lofoten i kvallssol — kamerasvep fran norr till soder (3 bilder).






Vaerdy och Rost i bakgrunden.

Dag 8, Saltstraumen — Sandnessjoen: Saltstraumen har fatt namnet fran det mycket trdnga gatt, som
forbinder havet med den stora Skjerstadfjorden innanfor. Tidvattnet ger har mycket starka strommar och
virvlar, som i sig r en attraktion. Under tonaren ldste jag Edgar Allan Poes ”Ned i malstrommen”, som
utspelar sig i Norge, sannolikt inspirerad av just Saltstraumen.

Idag finns broar, men for 40 ar sedan akte Claes farja har — en osannolikt piruetterande fard.

Vérden har dykutrustning i receptionen och beréttar, att dykare kommer fran néar och fjarran for att
”flyga” i de starka strommarna!

Morgonen ar stralande vacker, och restaurangen ger forsta parkett ut mot det virvlande vattnet, som hela
tiden skiftar. Det vackra vadret har dock sin grans bara nagon kilometer séder om oss, for sa snart vi pas-
serat dagens forsta kron, mulnar det.

Kystriksvegen ar precis, vad namnet anger; en valhallen vag langst ut vid kusten. Eftersom denna hela
tiden ar sénderskuren av vikar och sund, blir det en bade kurvig och kuperad upplevelse. Samtidigt ar det
lattorienterat — bara att halla sig pa vag 17!

Alldeles efter Glomfjord béar det in i Svartistunneln, som inte ovéntat ar den bl6taste tunnel jag akt i. Efter
nagra kilometer kommer sa ett par stallen med fin utsikt 6ver en liten del av denna stora glaciar, Engabre-
ens tunga. Dar finns det perfekta tillfdllet att ta den obligatoriska bilden ”Jag och hojen”.



Morgon vid Saltstraumen.







Polcirkeln passeras sdderut.

En resa pa Kystriksvegen blir langsam ocksa av ett annat skal: Farjorna ar inte fa och kan innebara mer &n
en timmas véntetid, innan man ens kommer ombord. Dessutom verkar de inte inbdrdes synkroniserade.
Vi kommer ibland fram, alldeles efter att farjan lagt ut — och hojakare ar inte langsamma pa véagen! Alltsa
utnyttjas vantetiden vid Fordy till en tillbakaresa till Halsa, vars ICA-butik har gott brdd, renkorv och
dryck, vilket avnjuts vid férjeldgets rastbord.

Kort efter en ilandkdérning inser jag, att mina 20 ar gamla, 6mt vardade solglaségon med fotokroma mine-
ralglas — som alltsd andrar svarta beroende pa ljuset — inte dr pa plats. Sadana finns inte att kopa idag,
eftersom dagens “glas” ar av icke fotokrom plast. Jag glomde dem baktill pa cykeln. Stopp — och dér lig-
ger de, ovanpa hoger sidovaska, oskadda! Lage for att kopa penninglott!

Under den drygt timslanga farjeresan mellan Jektvik och Kilboghamn passeras polcirkeln, val utmarkt av
en jordglobskulptur pa en klippa. Passagerarna skickar manga SMS till nara och kéra just da.

Kurvor, vyer, vantan och farjor fortsatter till Sandnessjoen. Tack vare oljan har Norge atminstone 1 400
miljarder NOK pa kistbotten — ingen statsskuld hér, inte — och kritik saknas inte mot detta valdiga spa-
rande. Atskilliga miljarder har dock lagts p& vagar, flera kilometer Ianga tunnlar samt broar. De sist-
namnda &r ett kapitel for sig — ofta med en spannande, direkt vacker utformning. Helgelandsbrua strax
norr om Sandnessjoen &r ett utmérkt exempel, och hotellet strax bredvid ger mojlighet att studera den
narmare — plus att utsikten i 6vrigt ar stralande. Dar ligger namligen ocksé “De Sju Sostre” — en kedja
med sju néraliggande fjélltoppar, magnifikt.
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Nej, kdket hade inte stangt — och farsk fisk i Norge var inte fel den har kvéllen heller.



Hotellet verkar vara under ombyggnad men har rum till bra pris, sa vi klipper till direkt. Trippmataren
anger 304 km.

Kvéllen &r solig men rejalt blasig, och nar Claes gar ut for att hamta in den sista delen av packningen,
svavar tva havsornar alldeles i narheten. De ar stora faglar. En fullvuxen havsorn kan ha ett vingspann pa
mer &n 2,5 meter och vingbredden 60 cm!

Servitrisen ar ung, s6t och trevlig men verkar inte kunna sitt jobb sérskilt bra, for hon inleder med att for-
klara, att koket strax stanger, och att bara en anrattning finns att fa! P& nagot satt far hon dock kontraorder
fran kocken — koket ar Gppet.

Husets specialitet &r stekt lax med en méngd tillbehor. Nér tallrikarna bérs in kan lugnt konstateras det
kloka i, att vi avstod fran forratt. Maten ar utmarkt och ackompanjeras denna kvall av det lokala bryggeri-
ets lika utmarkta alster.

Dag 9, Sandnessjéen — Steinkjaer: Jag brukar alltid vakna forst, men denna dag drar Olle isér gardiner-
na med repliken: ”Jag har trampcykelkort!” Klockan visar pé 8, solen skiner, och jag begrundar yrvaket
trampcykelkortet for att till slut frdga honom. Han nekar med emfas. Alltsa dromde jag!

Centralt 1 Sandnessjoen finns Torolv Kvillulvssons Gate. Denne vikings sista ord dr berdomda: ”Tre fot
kom jag for kort”, sade han, “nér svird och spjut stod genom honom”, efter ett misslyckat anfall mot Ha-
rald Harfagre.

Idiotiskt nog gor jag samma misstag idag som igar. Det blir stressigt i en farjeko, och denna gang star inte
lyckan bi. Solbrillorna aterfinns — dverkdrda — pa farjan. Ena glaset ar krossat, och det andra &r markt av
den grona fargen fran staldacket — men front och skalmar &r hapnadsvackande oskadda! Bra kvalitet!
Efter att tidigare i ar ha sett Tor Sandstrom “renovera” dessa bagar pa nigon minut med en plattang och
nagra vana handgrepp beslutar jag att behalla dem och kolla med honom — men férmodligen blir det val
billigast att képa nytt rakt igenom. Dessa nya brillor skall dock inte behdva I6pa samma sorts risk, ef-
tersom nasta hjalm skall ha inbyggt solvisir — men jag nyttjar ju solglaségon dven i andra sammanhang.

Under alla farjeturer har vi traffat pa landsman, som foljt samma rutt, sarskilt da Mats fran Tallberg. Till
vardags dr han yrkespilot och ser ofta Norge fran luften, medan han pa fritiden genomkorsar det med en
BMW R 1150 RT. Hans GPS-navigator underlattar resan, nar vi senare under dagen overger vag 17, da
denna ldmnar kusten. | stéllet tas de mera kustnadra vagarna 802, 771 och 769 — ett vackert och ringligt
lyckokast.

Mats har vantande vanner, bastu och whisky i Trondheim, medan vi planerar en nagot kortare dagsetapp,
sa vi skiljs i Namsos. Vadret, som storsta delen av dagen varit fint, murrar till sig, och himlen blir allt mer
blasvart, ju narmare Steinkjaer vi kommer. Vid infarten i en tunnel undrar jag, ifall det skall regna, nér vi
aker ut, och sa ar mycket riktigt fallet. Samtidigt ser vi vagvisaren till ett hotell och svéanger ditat.

Hotellet visar sig halla god klass och har ett enda familjerum ledigt till anstandigt pris. Eftersom regnet
overgatt i skyfall, och askan dundrar, ar det inget snack. Det tar vi! Medan Claes reder ut detta, har Olle
och jag forvanat asett, hur en Mercedes med slap kors in pa parkeringen och stalls sa, att den blockerar
bilen pa platsen bredvid. Absurt nog star ekipaget tydligen sa hela natten — trots att det finns en val tillta-
gen parkering hundra meter bort! Hur dum far en bilist bli?

Trippmataren anger 331 km.



Dag 10, Steinkjaer — Bud: Gardagskvallens ovéader drog snabbt ver, morgonen ar vacker, och vi nar
snart E 6. Milen rullar undan, foga inspirerande men raskt — med ett undantag: En nollvisionsstracka &r
under uppbyggnad. Namnda stracka ar ett par mil lang, har en fil i vardera korriktningen och konstant
heldraget, dvs omkdrningsforbud. 1 kon bakom en personbil med sldp gar det inte fort, och kéerna bakom
ekipaget vaxer. OK; langsam framfart och omkdrningsférbud kan nog foéra en bit mot nollvisionen — dnda
tills nagon forare blir vansinnig av irritation och kor om mer eller mindre val dvervagt.

Dérefter blir det betalmotorvég, men hojar kors gratis.

E 39 vasterut efter Trondheim &r i borjan likadan — betalmotorvag av hog standard genom manga tunnlar
— raskt men inte inspirerande. Men sa — nagra mil senare — borjar det roliga igen. Motorvégen tar slut och
ersatts av en kuperad asfaltorm, som genast skapar leenden inne i hjalmarna. VVadret ar vackert och vyerna
omvaxlande vida, uppe pa kronen, och fjordnéara.

| Halsanaustan missar vi precis farjan, sa matbutiken far kunder. Strax dessforinnan indikerar vagmataren
400 korda mil.

Kort fore Kristiansund ar det ny betalvag — denna gang ocksa for hojakare. Vagen loper i havsnivan, nar
en skylt varnar for 8 % utforslopa! Forst fattar vi inget, men sa dyker tunnelmynningen upp, och visst,
den gar ju under Kvernesfjorden, varvid resans bokstavliga bottenniva nas, gissningsvis kring 100 m.u.h.

I Kristiansund skiner solen, och dar &r liv och kolifejs. I hamnen ligger fartyg, vars utseende vi aldrig
skadat forr. Ett har en narmast halvklotformad stav, som gar anda upp till bryggan. Det ser ut, som att
baten dragit underlappen dnda upp till 6gonen!

Ett annat verkar servicefartyg till offshoreindustrin — med helikopterplattan framfor bryggan och en kran
av sallan skadade dimensioner monterad langre akterut. Inget av dem ar vackert, men vi far det definitiva
intrycket, att dessa fartyg specialbyggts for speciella uppgifter — funktion fore estetik — och pa farjan till
Bremsnes berattar en hojakande pendlare, att fartyget med den egendomliga staven designats for att klara
sjogang pa ett unikt sétt.

Efter Bremsnes ar det nagon mil till resans andra mal. Atlanterhavsvegen har en brittisk resebyra utnamnt
till varldens vackraste vag. Den felfria asfaltslingan l6per 6ver en serie 6ar, nagra laga och en hogre bro
alldeles ute vid kustlinjen, och den &r vacker — men sa unikt vacker ar den inte — och aven svarfotografe-
rad fran marken, eftersom den ar ratt flack. Dessutom borjar vadret busa till sig, sa det blir ingen bild.

Véaderprognosen for denna dag har visat ett rejalt regnvader precis 6ver var rutt, men hittills har de tillta-
gande morka molnen hallit sig langre in 6ver land. Det tjocknar dock till och borjar blasa allt mer — och i
Elnesvagen kommer regnstanken. Skyltar har indikerat boende och restaurang i det lilla fiskelaget Bud ett
par mil vasterut, sa vi svanger darat.

Orten verkar som sa ofta lite halvdod, och nar vi tror, att vi missat stéllet och kort for langt, dyker Brygg-
jen i Bud upp. En skylt forkunnar, att den utsags till en av Norges basta krogar 2002. Det later ju lovande
— ifall koket fortfarande haller samma standard.

Bra boende finns, cyklarna parkeras efter dagens etapp pa 390 km, och nagon timma senare bankar vi oss
med var sin pils. Stéllets specialitet ar en tallrik med fyra olika slags fisk, bl.a. marulk och nagot nytt for
oss — tre ar gammal sej(!). Fisken &r inte tre ar gammal, nar den fangas, utan har hangt torkad i tre ar och
dérefter anréattats.



Torsk, lax, marulk och tre ar gammal sej — med var sin s&s och tillbehor.
N&r man sedan far Chablis till samma lagre pris som den Chardonnay, som tagit slut, hor inga protester!




Busvader i Bud — och Hurtigruten pa véag in till Molde.




Varje fisksort har en egen sas. Alla ar delikata — dven om jag fortfarande rankar marulk hogst — och sejen
ar helt OK. Bestalld Chardonnay visar sig vara slut, men krogen erbjuder en kostsammare Chablis till
samma pris. Sadant tackar man inte nej till, och maltiden blir en av resans absoluta héjdpunkter. Att den
dessutom intas precis i havsbandet, med halvruskigt vader, blygra himmel och dito hav direkt utanfor
fonstret, gor inte saken samre — inte heller att ett av Hurtigrutens fartyg passerar pa vag in till Molde.

Efter maten tar Claes och jag en kort promenad och upptécker det gamla kustfortet Ergan — numera mu-
seum. En av 15,5 cm-pjéaserna star kvar — hoggradigt obrukbar — uppe pa berget. Tvars dver fjorden syns
ljusen fran ett annat fiskelage — tilltagande, medan det skymmer.

Dag 11, Bud — Idre: Denna dag tar vaderlyckan slut. Ute till havs ar himlen morkt blygra, och i fardrikt-
ningen ser det inte ett dugg battre ut. Méarkligt nog ar himlen lite ljusare just éver Bud, sa vi kan packa
cyklarna utan att bli bl6ta, men regnstallen ar pa fran start.

Bryggjen ar resans dyraste stélle. Drygt 2 800 SEK fér gourmetmat och utmarkt boende for tre kdnns
anda anstandigt, men frukost ingar inte. Den intas i stéllet pa ett hotell i Molde nagra mil senare. Da har vi
kort i hdllregn — och hittat svaga punkter. Mina Gore-Tex-brallor &r tdta men ursprungligen inte avsedda
for hojakning utan har genomsticksslitsar, for att man skall na byxfickorna innanfor. Naturligtvis har jag
slarvat och inte dragit upp regnbrallorna ordentligt, sa vatten har runnit in pa vanster lar.

Atgarderna vid frukosten blir tva: Silvertape éver slitsarna bade pé in- och utsidan, samt uppdragning av
brallorna, sa langt det gar. Detta funkar, och resten av dagen &r det ttt.

Verkligen tétt, visar det sig, for vid formiddagsfikat ett par timmar senare, ar skinnstéllet — och jag —
torra, medan det blir en pol pa golvet, dar jackan hanger. Bra grejor!

Farden gar langs vag 70 — 6ver Sunndalséra och Oppdal. Véagen ar vacker, kuperad och ringlande, men
idag njuts detta inte mycket. Koncentrationen ligger pa vagbanan och 6vrig trafik, medan regnet haller
ned.

Vid Ulsberg girar vi nastan 180 grader fran E 6 in pa vag 3. Regnet har lattat, och vyerna vidgas, men
darifran vi kommit, &r det fortfarande blasvart och ogenomtrangligt. Vagen ar fin och ringlande. Milen
rullar undan till Tynset, varefter farden fortsatter pa vag 30 mot varldsarvsstaden Roros och en sen lunch.

Regnet haller i, men inte lika intensivt, och snart ar vi i sadlarna, pa vag mot Sverige. Funasdalens skid-
omrade tar emot med manga skyltar, men nu rader forstas dédsasong. Vid 17-tiden halls radslag pa Hotell
Fundasdalen om fortsattningen. Jag dricker i regel espresson svart, men just nu sitter en vuxenvalling
(caffe latte) perfekt — mer varm vatska och lite kolhydrater. Vi enas om, att Salen blir val optimistiskt i
kvall, och ringer Idre Fjall. Med egna lakan och handdukar fas en stuglagenhet for totalt 450:-! Svensk
prisniva i lagsasong.

Piloten Mats hade tipsat om, att vag 311, som gar soderut mot Idre, &r en hojdare. Forst begriper vi inget.
Den ringlar, sa det racker och blir 6ver, men ar ratt smal. Asfalten ar bucklig och kurvorna i regel
skymda, sa framfarten blir mattlig — sa mycket mera, som att strorenar skymtas har och dar.

Halvvégs blir det dock andra bullar. Pl6tsligt ar vagen bredare, med nylagd, rod, strav asfalt, svepande
kurvor och bredare, rojda dikesrenar — allt stammer. Den fortsatta farden &nda ned till vag 70 blir en fest —
som inte forsamras av, att vadret l4ttat lite och regnet upphort. Den sista milen mot Idre har vi t.o.m. solen
i 6gonen. Dagsetappen blir 591 km.



Stuglagenheten ar utmarkt, och torkskapet far gora tjanst. Bastun &r egentligen avsedd endast for Pernilla
Wiberg Hotells egna gaster, men under lagsasong ar det inte sa noga, och snart sitter vi i densamma —
med panoramafonster!

Claes och Olle dricker lagerdl i baren, medan jag hittar en obekant storhet; S:t Peter’s Cream Stout. Kan
den vara i klass med min gamla favorit Caffrey’s — “flytande kavring”, som far Guinness att smaka blask?
Japp, den ar héggradigt njutbar!

Restaurangens specialerbjudande sparrissoppa, foljd av Wallenbergare, accepteras dverlag — atféljd av
mer lager/stout.

Dag 12, Idre — Link6ping: Morgonen &r murrig. Regnstall. Milen ned till Malung rullar pa, och vi stan-
nar vid Halvarssons/Jofamas/Lindstrands huvudkontor i tron, att de har en fabriksbutik — men tji. Bara att
aka vidare till narmaste fik. Dar beréttar jag for Claes och Olle om djavulen i Malung. VVokalseptetten
Fjedurs ledare Anders Nyberg kommer déarifran och berattade vid en konsert for sadar 20 ar sedan pa
klingande dalmal, att i Malung ar djavulen en san outséagligt trist och trakig figur, att han inte ar svart,
utan gra.”

Idag skall vi hem, och etappen &r lang, men omvagen éver Nas — Lindesberg — Fredriksberg &r alltid vard
att gora. Dar finns ett 25-kilometersavsnitt, som verkligen héjer mungiporna — sa aven idag. | Nas har vi
kort exakt 500 mil.

Det &r dags att tanka i Fredriksberg och borjar regna, sa ortens kondis far leverera lunch. De har bara kaf-
febrdd i disken, men ett anslag visar vilka mackor, som gors pa bestallning — och dem ar det garanterat
inget fel pa!

Vidare soderut, forbi Grythyttan. Dar skogen tar slut, strax norr om Karlskoga, tar vi benstrackarpaus —
och har pl6tsligt kommit tillbaka till sommaren. Himlen ar bla, solen skiner och det ar varmt — pa ett sétt,
som inte kants sedan avresan! Regnstéllen hamnar i packningen, och farden gar vidare.

Mellan Laxa och Revelbadets camping har vi tur. Inga stoppklossar stor njutningen i kurvorgien. Efter ett
tag blixtrar Olle forbi och forsvinner som en avloning framéver. Denna vég har han kort pa hoj orékneliga
ganger sedan mer ar trettio ar tillbaka, sa den kan han!

Aven i &r gors ett — kort — stopp vid Revelbadet, men ingen av oss &r fikasugen, och alla vill hem. Efter en
benstrackare grenslas cyklarna igen, och resten av resan ar problemfri. Strax efter kl. 17 svanger vi in pa
Statoilmacken i Ryd och tar ett kort farvél — férundrade dver dessa tolv dagars harmoni och problemfrihet
och annu omtumlade av alla upplevelser — varpa var och en aker till sitt. Vagmataren anger dagsetappen
till 570 km — och en totalt kord stracka pa 5 321.

Sigurd far dock inte vila annu. Hustrun och jag ar bjudna pa surstrommingsfest vid Stora Rangen, och jag
ar sen. Det &r bara att tanka och kora vidare, direkt. Denna norrlandska specialitet har jag &tit forr, men
aldrig iford skinnstall — som dock passar utmarkt pa en veranda denna vackra men svala kvall.

Nar vi sa smaningom, manga timmar senare, svanger in pa garageplanen i augustinatten, har Sigurd ytter-
ligare 50 km pa mataren.



Epilog I: Dagen darpa — lordag 16 augusti — gifter sig Claes “Bikestop” Gustafsson med sin Annika. Min
formiddag agnas at att ge Sigurd en synnerligen behdvlig tvatt. VVaderleken &r ostadig, sa det jobbet kan
visa sig ogjort, eftersom jag inte har nagot annat fordon for resan till vigseln — men det blir hyfsat. Morka
moln i vaster, lite blot vagbana i h6jd med Brokind — och stralande sol i Vardnas!

Brudparet har tur, och vigseln kan genomféras i utomhuskyrkan. (Det har varit ovisst in i det sista.) De
har valt en originell ”best man”; Alla ler, nar deras rhodesian ridgeback Riva bar fram ringen i ett siden-
band om halsen. Sjalv évervarar jag — for forsta gangen och som enda gast — en vigselakt kladd i skinn-
stéll.

Lycka till allt framgent, Annika och Claes!

Epilog I1: Ibland far jag fragor om kostnader. Denna 12-dagars resa kostade var och en av oss c:a 10 100
SEK — alltsa knappt 900:- per dygn — i boende och mat. Som framgar ovan, bodde vi “enkelt men bra”
(stugor/hotell) — och at alldeles utmérkta, i vissa fall gourmetklassade maltider. Norsk mat har inte varl-
dens basta rykte, men fiskratter i kustorter blir séllan fel — och ofta mycket goda!

Norge ar inget billigt land, men utanfor de stora staderna kan man hitta forvanansvart prisvart boende —
och dito mat.

Till detta kommer bensin — i mitt fall 295 liter & c:a 14 SEK (soppan &r dyr i Norge), dvs drygt 4 000:-.
Naturligtvis tillkommer vardeminskningen pa hojen, samt servicekostnad — i mitt fall halften av en 1 000-
milaservice — men det ar upp till var och en att rakna in sadant i en resebudget.

Slutsats: Den gamla tumregeln 1 000:-/dygn plus ett par tusen i reserv” héller bra, om man vill slippa en

obehagligt tunn planbok mot slutet.

Epilog 111: Tva veckor efter hemkomsten svanger jag forbi Tor Sandstrom i Norrkoping. Han konstate-
rar, att bagarna definitivt ar brukbara, och bestéller nya glas. Trotjanaren kan hanga med lange &n.



