10 dagar och 30 000 kurvor i Pyrenéerna

Tomas Ericsson, tomas.ericsson@soderhamn.com, driver Ericsson’s Motorcycle Tours,
www.ericssons-motorcycletours.se, som anordnar resor i bland annat Alperna, Colorado, Py-
renéerna och Toscana. Affarsidén ar fina vagar med sevérdheter omkring, bra boende, dito
mat — och relativt sma grupper.

Vid arsskiftet 2008 — 2009 damp ett prospekt om just Pyrenéerna ned i mailboxen. En tioda-

gars resa (samt tva plus tva resdagar dit och hem) i detta bergiga gransomrade mellan Frank-
rike och Spanien — fran Medelhavet till Atlanten och ater — lat mycket lockande, och jag nap-
pade.

Dag 1, Linkoping — Goteborg: En av de angendmaste syner jag kanner till ar hojen, packad
for langresa, och sa ar fallet morgonen 2 juni. 08.30 mats cruisaren Claes Asklof med hustru
Eva (BMW K 1200 GT) och jag vid Snoddas’ korvmack, hejar och drar ivag. Vadret ar nagot
svalt, men fint, medan vi sveper forbi Tranas och senare njuter av den stralande utsikten dver
Vattern, nar kronet ovanfér Granna passeras. Sigurd — min BMW K 1200 RS - fick traget
upptoppat med tva deciliter olja och ny baksval ett par dagar tidigare och spinner som en Katt.

Lunch intas — forstas — pa Tabergstoppen. Tyvarr &r vi sa tidiga, att koket inte Gppnat, men
matiga mackor och lite glass till kaffet racker langt.

Darefter foljs min gamla rutt soder om vag 40. Efter Hindas konstateras, att det &r sa gott om
tid, att vi hinner kora Harskogsvagen fram och ater. Elva dagar tidigare avnjot jag denna un-
derbara slingerbult fullt ut. Da lag inte ett gruskorn pa den sléta asfalten, men idag blir den en
besvikelse, for nu lurar 16sgrus bade hér och dar i bojarna. Vi trostar oss med eftermiddags-
fika pa Chalmers’ golfklubb, strax oster om Landvetter.
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Den vackra vagen mellan Landvetter och Molnlycke orsakar daremot inga besvikelser, dar
den ringlar fram langs sjon, och nagon dryg halvtimma senare nar Asklofs Stena Lines termi-
nal i Goteborg. Sjalv har jag ett arende att utrdtta och anlander efter ytterligare nagon timma.
Den stora gruppen dyker upp vid 17-tiden, och efter kort vantan kor vi ombord.

Nér cyklarna surrats, intas en Kilkenny i baren, innan det &r dags att dra av mc-stallen, duscha
och rigga om for kvéllen.

Vi gor misstaget att ata i barseveringen. Lax med tillbehor later gott, men maten &r inte ens
ordentligt varm och hedrar definitivt inte rederiet.


mailto:tomas.ericsson@soderhamn.com
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Efter kvallsmaltiden delar Tomas ut en parm med detaljerad resplan, inklusive kartor, och ett
par trojor, samt gor en grundlig genomgang av resans upplaggning. Vid den darpa féljande
allmanna presentationen framgar, att totalt 21 personer pa 16 cyklar deltar — &ven om tva till-
kommer forst i Hamburg. Sallskapet ar ovanligt stort, eftersom Tomas denna gang har tva
bitradande fardledare. Fodelsearen stracker sig fran 1943 till 1956, och bokstavligt talat hela
Sverige ar representerat — fran Kiruna i norr till Kallinge i soder. (Kirunaborna startade tva
dagar tidigare i minus en halv grad och snoslask!)

BMW &r helt dominerande. Fem R 1200 GS — i standard- eller Adventure-utférande —en R
1200 CL (BMW:s egensinniga och kortlivade forsok att ta sig in i H-D:s Electra Glide-
segment med en boxertwin!), en R 1200 R, en R 1200 RT, en K 1200 GT, en K 1300 GT och
min K 1200 RS. Dessutom representeras Honda med en Transalp, en CBF 1000 och en Pan
European, Suzuki med en GSX 1400 och Yamaha med en FJ 1200.

Dag 2, Kiel - Hamburg: Vadret ar vackert under morgonens insegling till Kiel, sa jag tar
bara en t-shirt under skinnjackan. Naturligtvis har det mulnat pa, lagom till att vi kor ut ge-
nom tullen, sa de tio Autobahnmilen blir svala.

Autozug-terminalen i Hamburg-Altona tar upp bilister och hojakare fran hela Skandinavien
och norra Tyskland — men skyltningen dit &r obefintlig! Det ar naturligtvis inte nagot problem
for fardledarna, som kort dit forr och dessutom har GPS — men for andra resenérer verkar
Deutsche Bahn kunna forbattra servicen atskilligt.

Vid terminalen ar det ocksa rorigt — ingen skyltning att tala om — varfor det tar en stund, innan
vi hamnat i ratt falla, ur vagen for andra. Enligt populara fordomar ar tysk organisationsfor-
maga ett begrepp ("Ordnung muss sein!”), men har verkar man inte ha gatt kursen.
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Vantan i Hamburg Altona och ombordkornlng

Det ar gott om tid att kdpa fardkost. Vid stationen finns ett stort képcentrum, dar det &r latt att
forse sig med baguetter, croissanter, drycker, farsk frukt — vad som helst, som &r praktiskt i en
tagkupé. (Restaurangvagnens rykte och kapacitet ar inte 6ver sig, och vart tag har dessutom
tydligen nagon form av reservvagn!)

Fyra tampar per hoj delas ut, sa att vi i viss man sjdlva kan vélja vilka punkter pa cyklarna,
som skall anvandas for surrning infoér den 150 mil langa resan. Motorcyklar stalls pa nedre
dack pa Autozug-vagnarna, och dar ar Iagt i tak! Man maste nastan ligga pa tanken, medan
man puttrar in bakifran 6ver pafartsrampen och slamrar fram genom vagnarna till sin plats. Vi
har fatt tipset att om majligt dvervaka surrningen sjalva, eftersom den annars kan ge skador pa
cyklarna! Min far dock en helt invandningsfri fixering.



Gott om tid att bekanta sig med varandra.

Spéttorna har under tiden bevakat berget av bagage, som nu kan béras in i respektive hytter.
Nagra har bokat det bekvamare alternativet sovvagn, medan de flesta aker liggvagn — dar bara
fyra baddar av fem/sex &r upptagna i varje hytt. Klokt, for det ger gott om utrymme for pack-
ning och utrustning.

Autozug ar en bra idé. Man kan aka tag soderut till ett antal destinationer i Europa — bl.a.
Miinchen, Narbonne (dit vi &r pa vag), Prag och Verona — och ta med bilen/hojen. Priset pa
resan ar inte hogt, om det jamfors med kostnaden att kdra samma strdcka och bo en natt i var-
dera riktningen (i mitt fall knappt 3 000 SEK for 2 x 150 mil. Frukost ingdr, men inte kvalls-
maltid.) Till detta kommer ett visst matt av gott miljosamvete.

Avgangen blir en timma forsenad. Resan genom Tyskland ger rikliga mojligheter att ljuga
ihop sig, dra en spader, ta en tupplur etc. i respektive kupéer — dar jag hamnat tillsammans
med vara tva bitradande reseledare och ytterligare en singelakare.

Dag 3, Narbonne — Saillagouse: Om ilastningen i Hamburg fl6t relativt smidigt, kan samma
sak inte sdgas om urlastningen i Narbonne, dit vi anléander enligt tidtabell 10.33. | Hamburg
stod taget rangerat och klart, men i Narbonne rangeras fordonsvagnarna till en helt annan del
av bangarden, dit vi maste aka med buss. Organisationen ar milt uttryckt bristfallig, och bus-
sen blir dverfull. Eftersom solen gassar, och chaufforen inte har vett att starta motorn for att fa
igang luftkonditioneringen, hinner alla, som ar ikladda mc-stall, att bli fullstandigt genom-
svettiga, och irritationen &r pataglig! Till slut kommer vi dock ivag pa den korta farden och
borjar vanta pa nasta steg — att fa kdra av taget.

Halvannan timma efter ankomsten ar alla cyklar packade och klara. Indelade i tre grupper —
pargruppen”, ’singelgruppen” och “grusgénget” — drar vi ivag i varmen for att snarast fa
svalkande fartvind. Borjan ar flack, men bergen syns inte langt borta, och efter nagon timma
nas det forsta passet, Col d’Extreme, pd blygsamma 251 m 6 h. Sa dags har vagen sedan lange
blivit ordentligt underhallande, med ideliga kurvor i ett kuperat landskap, och jag njuter.

Végen passerar flera sma orter, vars namn star pa tva sprak, franska och nagot, som jag forst
tror ar spanska. Senare forstar jag, att Katalonien stracker sig en bit in i denna del av Frank-



rike. Katalanska och spanska verkar forhalla sig till varandra ungefar som svenska till
norska/danska. Hur som helst kdnns de katalanska namnen “dkta”, medan den franska formen
kénns “péklistrad”.




Chateau de Peyrepertuse.

Efter sen, latt lunch drar vi vidare i varmen. Var grupp — som innehaller tva pensionerade sjo-
officerare och sa smaningom far namnet ”Alle man pa dack” — har rétt olika maskinmaterial
och korvana, sa tempot blir Iagt i borjan. Darfor delar gruppledaren Lennart pa oss och anger
uppsamlingspunkter, sa att vi inte skall tappa bort varandra. Jag far kdra fore i eget tempo till
nasta anhalt, katarborgen Chateu de Peyrepertuse, hdgt uppe pa en klippa, dit vagen ar bade
brant och slingrig.

Katarerna — i Sydfrankrike ocksa kallade albigenser — var en medeltida sekt, som opponerade
sig mot atskilligt i katolska kyrkans lara. Efter att i borjan ha tolererats, utrotades de helt un-
der ett blodigt krig pa 1300-talet. | just denna del av Pyrenéerna finns lamningar efter ett antal
av deras borgar, varav Chateau de Peyrepertuse ar den storsta — ett respektingivande bevis pa,
att katarerna definitivt inte saknade resurser. Idag lever deras namn kvar i ordet kattare.

Jag hinner aldrig ens fundera pa den svettiga promenaden upp fran parkeringen till sjalva bor-
gen, for Lennart ringer; en reskamrat har vurpat. (Enligt Tomas Ericsson den férsta vurpan
nagonsin under hans arrangemang genom aren.) Naturligtvis vander jag tillbaka. Lennart mo-
ter, och det &r en rejél bit att kora.

Fardkamraten &r val omhandertagen vid var ankomst. Ett omkorningsforsok pa en relativt
smal, nagot slingrig vag hade misslyckats — sannolikt pa grund av, att bilféraren inte hallit
koll i backspegeln och darfor oavsiktligt trangde honom ned i ett grunt dike. Farten var nog
inte mer an 40 — 50 km/h, men anda gjorde han en ordentlig saltomortal. Han var uppe pa
benen efterat, men nar vi anlander, ligger han i det torra, grunda diket, med huvudet pa hjal-



men och jackan. Att nyckelbenet ar brutet, begriper ett barn, och han & maor i ryggen — men
har hela tiden varit vid medvetande och ar klar i knoppen.

Cykeln har fatt en rejal small. Framgaffeln ar vriden, sa att styret pekar helt fel, och saval
kapa som framskarm, packvaskor och motor har sprickor och repor. Av flera skal ar det alltsa
fardigkort for hans del — bara att ringa 112 for ambulans och dessutom ordna bargare.

Bara nagra minuter efter var ankomst stannar en sopbil och en lastbil — och ur kliver tre
pompiers volontaires — deltidsbrandmén! Detta underlattar naturligtvis kommunikationen med
fransk sjukvard hogst avsevart (bara en av oss talar franska), och de ger honom ett fortsatt
forsta omhandertagande enligt rutiner, som jag kanner igen val fran tiden som ambulansover-
lakare i Ostergétland.
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Gaffeln ar skev!

Sa smaningom kommer ambulansen. Var vurpade kamrat far en halskrage, laggs pa fixations-
bar och lastas tillsammans med sin packning in for vidare fard till sjukhuset i Perpignan (dar



han kommer att bli kvar under hela var resa. Nar han slutligen far dka hem, har han hunnit bli
grundligt utled pa all den personal, som inte ens forsoker kommunicera med honom pa nagot
annat sprak an franska — som han inte behérskar. Men om det vet ingen nagot, nar vi skiljs.)

Allt detta har forstas tagit sin rundliga tid, och dagens planering maste revideras. Eftersom
ytterligare nagra i gruppen har GPS, har de fatt aka vidare mot dagens resmal, medan Lennart,
Jan — den ende, som kan franska — och jag stannar kvar for att invéanta forst ambulansen, déar-
efter bargaren och hjalpa till med att fa upp cykeln pa flaket. Darefter vill han, att vi aker med
till verkstaden for att hjalpa till med byrakratin kring, vart cykeln sedan skall transporteras.

Aven detta tar tid, och forst vid 18-tiden ar vi klara for avfard. Eftermiddagen har varit myck-
et varm, och jag ordinerar samtliga deltagare minst en halv liter Coca-Cola (vétska, svalka,
koffein och kolhydrater) plus fritt vétskeintag for 6vrigt, eftersom det aterstar ett par timmars
korning, innan vi far mat i oss. Jan faller kommentaren, att han annars aldrig dricker cola (un-
gefdr som jag) och inte gillar smaken — men just nu &r det faktiskt gott!

Alltsd missar vi den fantastiska vagen genom kanjonerna Gorges de Galamus och Gorges de
S:t Georges och tar en snabbare, som anda visar sig mycket underhallande, innan dagens
slutmal Saillagouse — Sallagosa pa katalanska — nas vid 20.30-tiden.
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Vi har tagit for givet, att de andra redan &tit, men de har vantat pa oss. Alltsa snabb dusch pa
det forsta i raden av utmérkta hotellrum, och sedan en kort promenad till restaurangen — dar
alla halsar oss som hjaltar, trots att vi inte gjort nagot markvardigt, bara sjalvklarheter.

”Arvodet” for min blygsamma insats “utbetalas” i portioner. Det &r ndmligen min tilltdnkta
rumskompis, som hamnat pa sjukhus — sa jag far enkelrum under hela resan utan extra kost-
nad. Dock hade det varit roligare att ha honom med.
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Snacka om terranganpassad arkitektur!
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Regnig och dimmig avfard fran Saillagouse.

Dag 4, Saillagouse — Pont des Deux Riviéres: Under natten brakar ett askvader 16st, och pa
morgonen regnar det kraftigt. Madame i hotellreceptionen ser bekymrad ut & vara vagnar, men
vi avreser enligt plan. Regnet faller i strommar, och i borjan ar det ocksa dimmigt, sa takten ar
inte hog, och det blir utmarkt att stanna till vid en av traktens verkliga sevardheter — varldens
storsta solugn i Odeillo.

Anléaggningen bestar av en serie plana, fjarrstyrda speglar — heliostater — med en total yta pa
drygt 3 000 m?. Dessa reflekterar in solstrdlningen i en nastan 3 000 m? stor parabolisk spegel,
som tacker en vagg i en niovaningsbyggnad och koncentrerar stralningen till en yta pa mindre
4n 1 m2, “ugnen”. Principen &r i grunden densamma som brannglasets, men har i miljonférsto-
ring. Genom att variera antalet heliostater, som reflekterar in stralning i parabolen, kan effek-
ten varieras — upp till 1 MW!

Platsen ar vald for kombinationen manga soltimmar och féga férorenad luft, och har bedrivs
avancerad forskning inom flera olika omraden. Vid klart, soligt vader kan temperaturen i ug-
nen na upp till 3 500 grader C pa mycket kort tid!

(Jag drar mig till minnes ett TV-program nyligen, dar en indisk uppfinnare konstruerat mini-
solugnar i form av rorliga parabolspeglar, vars effekt racker for att ge ett eller ett par hushall
saval el som varmvatten. Haller man upp en tidning i brannpunkten, fattar den eld inom ett
par sekunder. Hela konstruktionen &r avsiktligt low-tech — for att kunna skétas av byns cykel-
reparator!)

Vi beser utstéliningen om solen i ménniskans mytologi genom tiderna, astronomi och olika
versioner av, hur solljus kan utnyttjas for energiutvinning. Filmsalen visar samma film med
speakerrost pa antingen franska, tyska eller engelska, sa det tar lite tid, innan var — engelska —
version kors igang.

Under tiden har regnet dragit bort, &ven om det ar fortsatt mulet, och ndgon timma senare nas
troskeln pa resans forsta hogre pass, Col de Puymorens, 1 915 m 6 h. VVdgen ar underbar bade
dit och dérifran — med fin asfalt och ideliga kurvor. Nu, om inte forr, star klart, att Tomas



Solugnen i Odeillo. | forgrunden baksidan pa nagra av de manga plana, fjarrstyrda speglar-
na — heliostaterna. Bortom dem niovaningsbyggnaden med den 3 000 m* stora parabolspe-
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geln, som koncentrerar strdalningen till "ugnen”.

Ericssons papekande i prospektet inte ar ogrundat. Deltagarna i denna resa bor vara vana mo-
torcyklister, och glidare ar mindre lampliga, eftersom nedlaggningsvinklarna regelbundet
overstiger, vad atminstone en del glidare kommer i narheten av, innan fotplattor eller annat
begréansar framfarten. Senare noterar jag ocksa, att bromskapacitet naturligtvis ar en hogst
vasentlig egenskap under denna resa, och dven hér finns nog en och annan glidarmodell, vars
forare skulle kunna fa problem. (Senare angrar jag, att jag inte bad Bikestop att sarskilt kolla
bromsbelaggen fore avresan, dven om inga problem nagonsin noteras.)

Efter en nagot sen lunch avstar vi fran att ta en svang in i Andorra dver Pyrenéernas hogsta
pass, Port d’ Envalira, 2 407 m 6 h, och kringlar i stallet nordvastvart mot Tarascon.

Efter tankning sager Lennart till Janne och mig, att vi kan kora fore. Resten av dagsetappen
ingar regelmassigt i Tour de France. ”Hall bara den hir viigen, s& hamnar Ni till slut vid hotel-
let, dar végen tar slut vid en T-korsning.” L&tt som en platt. ”Den hér vigen” heter D 8, och vi
foljer skyltningen noga vid varje korsning. VV&gen blir mindre och mindre, leder in i en nat-
ionalpark och borjar fa grus pa asfalten, som vindlar allt brantare uppfor i tvara serpentinkro-
kar, tills vi kommer upp till en stor, hogt beldgen damm. Efter den anar jag passtroskeln, men
nar vi kommer runt en krok, ses en fjallrdddningsstuga och en bom 6ver végslutet. Bortom
den kan man magjligen ta sig fram med en renodlad endurocykel!

Janne, som under uppfarden hoppats, att han skall slippa aka nedfér denna vag under mor-
gondagen, blir darmed prompt bonhord. Vi maste aka ned idag! Detta gar dock problemfritt,
bara man haller sig pa lag vaxel.

Mobiltelefontdckning har — naturligtvis — saknats uppe vid dammen, och forst, nar vi kommit
ned i bebodda trakter, kan kontakt ater nds med gruppledaren. Da har vi ocksa studerat kartan
och insett, var vi borde ha svangt — in pa en annan vag an D 8! (Det visar sig sa smaningom,
att denna andra vag heter D 8 i hans GPS och pa andra kartversioner!)

Den fortsatta végen ringlar upp genom skog och passerar Port de Massat, 1 517 m 6 h, och
Col d’ Agnes, innan det bar nedfor till kurorten Aulus les Bains — i moln, som tidvis &r sa
tjocka, att vi krypkor pa ettan och végleds av mittstrecken, ett i taget. Det ar brant serpentin-
vag utfor, och harnalarna dyker upp sent i tjockan. Ibland kan mittstreck saknas under sadar
30 — 40 meter, och da gar det riktigt langsamt!



Naturligtvis missar vi annu en avfart, men kontakt nas med Lennart, och till slut hamnar vi i
orten Seix (uttalas Seex”, vilket utloser munterhet pa ett flertal sprak). Vart egentliga hotell i
Pont des Deux Rivieres har dubbelbokat ett antal rum, sa nagra far bo i just Seix. Hotellagaren
ar dansk(!) och hans partner hollandska, vilket innebdr angenam problemfrihet i kommunikat-
ionen.
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Dansk vard och hollandsk vardinna pa ett franskt hotell. Janne far lana datorn, medan vér-
dinnan manglar servietter i baren.

Ortens centrum har gamla hus, och hotellet &r inget undantag. Trappan ar sa vind, att man
kanner sig berusad, nar man gar i den, och rummets golvplankor ar bade grova och oregel-
bundna, men det ar rent, snyggt och mycket charmigt. Till det kommer ett toppmodernt bad-
rum, sa vad mer &r att énska?

Baren har bland annat en fransk stout(!) — Pelforth — som far Guinness att verka blask. Medan
6let langsamt sjunker i glasen, och vi beréttar skrénor for varandra, starker véardinnan ser-
vietter vid bordet bredvid. Darefter hdmtas vi till restaurangen, dven den inrymd i ett gammalt
hus, som skulle fa en antroposof att jubla; inte en rat vinkel sa langt égat nar. Men mat och
dryck haller toppklass, trots att agarinnan &r engelska.

Har star ocksa klart nagot, som anats under dessa dagar: Vi aker i avfolkningsbygder, och
manga av byarna &r nara nog 6de. ldag bor och arbetar atskilliga av de tidigare byinvanarna i
stora stader som Carcassonne, Perpignan och Toulon. Byarna kan i ndgon man leva pa skid-
och friluftsturism men ar dnda skuggor av tidigare liv.
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Sa Du farskallar i trafiken? Dimmigt pa Col de Menthe.

Dag 5, Pont des Deux Riviéres — Cadeac: Annu en regnig morgon. Fran Seix blir det ytterli-
gare en Tour de France-stracka — 6ver Col de la Core, 1 395 m 6 h, utfor till Audressein —och
sa ater uppat, till Col de Portet d’ Aspet, 1 069 m 6 h. Ny utforslopa, ny uppforsdito och paus
pa toppen av Col de Mente, 1 318 m & h. Det lilla fiket har forstas en bar, dar lokala stammi-
sar for en livlig diskussion och &r lite nyfikna pa oss, och den torkade, mycket valsmakande
skinkan i baguetten &r sa tjockt skuren, att detta blir dagens lunch.

Efter utforslopan till S:t Beat Marignac blir det planare, och snart &r vi i Spanien — men bara
en kort stund. En hégersvang for in pa en av resans hojdare, nar den perfekta asfaltslingan
ringlar uppfor, uppfor, uppfor — till passtroskeln Col du Portillon, 1 569 m 6 h, dar alla gor en
paus — med breda leenden och tickande motorer. Skylten, som anger 8,5 km krokig utférslopa,
gor inte humoret samre. Sa ar vi ater i Frankrike. Efter nedforslopan skulle man tro, att det ar
nog for idag, men det blir annu ett par pass. | krékarna upp till Col de Peyresourde tar Goran
massor av stilstudiefotos.
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Min absoluta favorit bland varningsskyltar!




Nygraddade crepes med honung till kaffet!

Vid passtroskeln, 1 569 m 6 h, finns ett litet fik, som saljer olika slags honung och serverar
nygraddade crepes till kaffet. Agaren ar en gladlynt fyr, som underhaller sina gaster med olika
typer av praktiska knepigheter, modell ”djavulens hinglds”. Sjilv fixar han naturligtvis alla i
ett nafs, medan vi gaster i regel star med forbryllade miner och tilltrasslade uppgifter. Sjalv
klarar jag bara Piet Heins pyramid — eftersom jag tidigare lart mig, hur man gor.

Végen ned fran passtroskel ringlar vackert ned i en gronskande dal med vackra sjoar, och nar
vi kommit upp pé andra sidan, kan vi blicka tillbaka pa en skidort med kanske varldens mest
lutande flyglandningsbana! Det verkar vara fullt mojligt att landa pa den, medan man flyger
uppat!



Vérldens mest lutande landningsbana?
Kort darefter passeras Col d”’ Azet, 1 580 m 0 h, innan vi till slut nar kvallens mal, Cadeac.

Védret har blivit vackrare, s det blir en 61 ute pa altanen. Sa smaningom far vi reda pa, att
den mest utpraglade grusakaren i ganget varit ute pa ett &ventyr, som kunde slutat illa. Han
tog en grusvag, som efterhand blev allt mindre, for att helt upphdra i en brant utférsslant av
gras, dar cykeln till slut lugnt lade sig pa sidan. Enligt Murphy’s lag fanns dér inte heller na-
gon mobiltackning, varfor han till slut fick montera av all packutrustning och sjalv under hal-
vannan timma langsamt baxa upp cykeln, tillbaka till farbar vag, innan det gick att montera pa
packningen igen och fara vidare mot hotellet. Av uppenbara skal & han milt uttryckt trott vid
ankomsten, och den genomleriga Transalpen ger syn for sédgen.

Denna natt sov han ovaggad!

Dag 6, Cadeac — Bielle: Denna dag vaknar jag tidigt och antar erbjudandet om en svéng fore
frukost upp till de vackra, hogt beldgna sj0arna Lac d’Oredon, 1 849 m 6 h, och Lac d’Aumar,
2 192 m 6 h. Morgonen ar mulen och stilla, lite trolsk. VVagen ringlar genom en djup, brant



ravin, innan vyerna éppnar sig uppe vid sjoarna — under ett tak av laga moln. Trots att vi &r
dar vid sjutiden pa morgonen, finns redan gott om folk langst upp vid parkeringen. De har
haute route-utrustning med sig — for hoghojdsskidakning i juni!

Efter frukost slar jag denna dag félje med Tomas Ericsson, medan de 6vriga gangen aker fore.
Till dagens forsta passtroskel ringlar vagen langs en mycket vacker sluttning, med alltmer
storslagen utsikt, ju ndrmare man kommer Col d’Aspin, 1 489 m 0 h. Ddr dr en val tilltagen
paus, tillsammans med andra hojakare och atskilliga cyklister, sjalvklar, eftersom &ven detta
ar en Tour de France-strécka.

Att tavlingscyklister tranar hart, visste jag, men dessa dagar i passen har avsevart 6kat min
respekt for dem. Med jarnkondition trampar de outtrottligt pa uppfor ibland flera mil langa,
branta (sadar 8 %) backar, som far vara hojars motorer att ga varmare an annars — varpa de
darefter ibland med dodsforakt kor om oss i utforsserpentinerna! Har man da inte haft koll i
speglarna, blir dverraskningen total, fér de hors ju inte alls. En av oss konstaterar vid ett till-
falle, att han haller 60 km/h, nér en cyklist svischar forbi!

A . . o

Skidakning i juni.



Efter nedfarten fran Col d’Aspin borjar farden upp mot resans bokstavliga hojdpunkt, Col du
Tourmalet, 2 115 m 6 h — alltsd pa nagon meter nér i niva med Sveriges hogsta punkt, Kebne-
kaise sydtopp. Végen till passet dr suveran men gar genom ett par franska skidorter, dar arki-
tekten maste ha fatt ett svarartat hjarnslapp, for fulare stallen i denna vackra omgivning ar
svéra att hitta. Aven detta ar en Tour de France-stracka — som langst upp krons av en cyklist-
staty, ’Le Geant de Tourmalet” ("Tourmalets jétte”), som mycket uttrycksfullt visar, hur plag-
samt det maste var att ta sig anda dit upp.

En skylt inne pa fiket forkunnar, att man inte serverar vatten gratis. (Det skulle nog ga at
hektolitervis!) Cyklisterna maste alltsa ha med egen vétska. Betalande gaster far forstas daven
vatten. Har graddas Grand Marniér-kryddade crepes a la minute — mycket gott till fikat. \Vad-
ret har blivit allt vackrare, och utsikten ar magnifik.

Lokalen ar full av gamla affischer, foton fran tiden, nar det begav sig, och cykelkuriosa —
bland annat en trettiotalshoj med tva véxlar. Pa plan mark trampade man framat, och i branta
uppforslut vaxlade man ned genom att hela tiden trampa bakat!



Le Geant de Tourmalet.
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Har handlar det mesta om Tour de France — en tavling med anor.



Planmark? Trampa framat. Uppfor? Trampa bakat!

P& andra sidan passtroskeln ar panoramat storslaget, men skylten route barrée anger, att
végen ar avstangd pa grund av ras — sa jag tar fran borjan for givet, att vi maste vanda. Men
detta géller i praktiken bilister, for hela tiden kommer folk uppfarande 1angs den avstangda
vagen pa alla sorters tvahjulingar — fran trampcyklar éver supersporthojar till ett par pa en
Honda Pan European, som ju inte direkt ar nagon terrangmaskin. Alltsa tar vi det lugnt ned-
for, och det blir inga som helst problem, sa lange man haller koll efter enstaka storre stenar pa
den bitvis smala asfalten.

Efter en lang, vindlande nedfart och fard uppfor nésta dal, blir det s& smaningom lunch néra
spanska gransen, mycket néra ett spektakulart, halvcirkelformat massiv, Cirque de Gavarnie,
med ett vackert vattenfall.

I nérheten finns en praktabsurditet. En mycket fin vég leder upp till gransen — dér den tar tvért
slut vid nagra stenblock, for spanjorerna éndrade sig och byggde aldrig den planerade vagen
pa sin sida! Hur manga EU-miljoner kastade det projektet i sjon?

Pa atervagen stannar vi en stund vid den vackra, héga Pont Napoléon, besokt av Napoleon Il
1863. Brons hojd 6ver den djupa, smala ravinen gor den perfekt for bungy-jumping, som pa-
gar hela tiden.

Efter lite tid pa ldgre hojd bér det uppat igen, till de tva “sammankopplade” passen Col du
Soulor, 1474 m 6 h, och Col d’Aubisque, 1 709 m 6 h. Vdgen mellan dem &r av typen grus-
bemangd, asfalterad asnestig (en bil tar sig fram, men métesmojligheterna ar begransade),
som ringlar fram med flera hundra meters stup till hoger, en bergssida till vanster och har och
dar insprangda tunnlar i bergssidan. Utsikten ar magnifik, men vi kan inte &gna den nagon



storre uppmarksambhet, eftersom ett misstag har latt blir det sista man gor. Det gar alltsa inte
fort. Vi aker “med huvudena i molnen”, men framme vid Col d’Aubisque lattar det. Utsikten
pa andra sidan troskeln ar bedévande, medan en fika avnjuts i stralande sol.




| b O, s T e
Hotellbaren i Bielle erbjuder 6l i enliterskrus — som Miinchens klassiska ”Mass” — oemot-
standligt efter en lang, varm dag i sadeln!

Dag 7, Bielle — S:t Jean de Luz: Col de Marie-Blanque, 1 035 m ¢ h, dr inte markvardigt i
jamforelse med tidigare pass, men véagen ringlar fint genom skog och éver héjder — och vi
maste halla viss koll pa savél boskap som spillning. Nedkomna déarifran kommer vi ut pa en
bit stdrre vag, som l6per parallellt med en numera nedlagd jarnvdg. Den klassiskt vackra
valvbron (Atskilliga sddana finns. Jarnvagsbyggare i Pyrenéerna fick inget gratis!) &r dock
fortfarande en gladje for dgat. Ytterligare pass foljer — sma, krokiga vagar med bitvis en del
grus pa den lappade, ojamna asfalten, men med magnifik utsikt bakat mot hoga, snokladda
toppar.
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Pont Napoléon. Notera bungy-hopparen i repet!

Ortnamnen star ater pa tva sprak, for nu ar vi i den franska delen av Baskien, vars sprak ar
helt unikt och for en utomstaende garanterat obegripligt. (Sprakvetarna tror, att det ar det enda
overlevande spraket fran tiden fore den indoeuropeiska invandringen.) Vad sdgs om namn
som Uharre Mendizintzurra eller Atharratze-Sorholiize? Naturen préaglas av flera mycket
smala och djupa kanjoner, men vi hinner inte stifta ndrmare bekantskap med dem. VVégarna ar
som tidigare mestadels bra och vindlande. Det blir aldrig langtrakigt. Har och dar star hand-
skrivna skyltar med ”E.T.A.”, men nagot annat méarks inte av den kdnda separatistrérelsen.

Via Col d’ Ispeguy/Izpekgiko Lepoa, 672 m 6 h kommer vi in i Navarra i Spanien. VV&gen blir
direkt av béttre kvalitet. Medan jag njuter i utforsserpentinerna, poppar namnen Henrik av
Navarra och Katarina av Aragonien (grannregionen) upp i huvudet. Nagon dag senare trillar
den ena polletten ned. Katarina av Aragonien var Henrik VIl1I:s av England forsta hustru, mor
till Maria I, ”Bloody Mary”. Pavens vagran att godta skilsméassa mellan Henrik och Katarina
blev orsaken till, att Henrik brot med katolska kyrkan. I hans nasta aktenskap — med Anne
Boleyn — foddes den dotter, som sedermera blev Elisabeth | av England.
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Nasta hopp!



Ogonen pé vagen!

il =

“Ein Mass” i Bieille.
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Vacker — men nedlagd.

Ko-drivers?

i

N&r kartan ser ut sa har, kinner man forviintan. Col d’Ispeguy.



Det galler att halla koll!
Men pa Henrik av Navarra gar jag bet och slar efter hemkomsten upp Nationalencyklopedin.
Som Henrik 1V var han kung av Frankrike 1589 — 1610 och ar mest kand for Bartolomeinatt-
en, da ett stort antal hugenotter — franska protestanter — mordades. Henrik mordades till slut
av den religidse fanatikern Frangois Ravaillac, som avréattades genom sonderslitning mellan

hastar. Av nagon fullstandigt obegriplig anledning har hans efternamn langt senare kommit att
anvéndas for att beteckna en rumlare!

Védret blir varmare, och det mulnar. Vi forséker vanta ut en rejal skur pa ett fik i en mindre
stad. Gott om folk, manga med rod basker med baskiska flaggan pa. Den paminner avlagset
om den danska — rod, med centrerat, vitt kors plus ett smalt, gront diagonalkors.

Snart ar vi tillbaka i Frankrike. Under den vidare farden ned mot dagens mal S:t Jean de Luz,
vid Atlanten ett par mil séder om den fashionabla turistorten Biarritz, klarnar det upp och blir
varmare. Landskapet blir flackare och 6ppnare, men végen ar fortsatt mycket krokig och has-
tigheten Iag, sa det blir kvavt i hjalmen. Jag 6ppnar visiret pa glant — och far in nagon insekt,
som biter mig i hogra undre 6gonlocket. Det svullnar ordentligt under de ndrmaste dagarna
men paverkar inte synen.

Vid malet aker vi inte direkt till hotellet utan i stéllet ut till Corniche Basque. Vagen gar allde-
les néra havet uppe pa en 20 — 30 meter hog klippbrant. Paus, fotografering, insupande av
havsluft och o&ndlig horisont i det klara solskenet. Detta &r vandpunkten. | morgon bérjar
resan tillbaka mot Narbonne.

Medan vi kort darefter tankar, alldeles vid hotellet, mulnar det hdpnadsvéackande snabbt och
blaser upp ordentligt. Mindre an en halvtimma senare vraker regnet ned — men inte sa lange.
Inte for inte &r Biscayabukten kénd for sitt lynniga vader.



Atlanten i fonden

Corniche Baue.
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Vid Corniche Basque och den bla Atlanten. Har vander vitiIIbka.

Dag 8, S:t Jean de Luz — Torla: Morgonen &r vacker, och efter en kort vanda pa storre vag
atertas kringlandet upp och ned pa mindre, i regel mycket valhallna strackor. Snart ar vi ater i
Spanien, som lagt mycket stora belopp — EU-pengar — pa véagnatet har, och det marks. Ar inte
vagen redan fin, pagar ett vagarbete — eller ocksa aker vi pa en bit gammal, sémre vég, som
inte hunnit rustas upp annu, mellan tva nyare partier. Salunda avnjuter vi motorvagsstandard
langs ena sidan av en stor, 6ppen dal men fantastiska vyer — for att efter en by fortsatta in i en
trang kanjon med lodrata vaggar och kringelvég. Langtradarchaufforerna har far inte vara
tappade bakom en vagn, for motesmojligheterna for den omfattande tunga trafiken ar hogst
begransade.

Efter lunch blir det paus med utsikt 6ver den fantastiska kanjonen Foz de Arbayun, déar rov-
faglar ses kretsa langt nedanfor oss. Over huvud taget ar det gott om stora rovfaglar har nere,
och man borjar s smaningom vanja sig vid att da och da se ryggsidan pa en flygande 6rn for-
vanansvart nara — inte vardagsmat hemmavid.

Inte langt darefter leder Lennart in oss pa en liten asfaltsbucklig och grusbeméngd vag, som
efter en knapp mil spérras av tre koner. Han kor dock oforfarat vidare. Konerna forklaras av,
att réjning av vagen och dess sidor pagar. Som vanligt ar det dock latt att ta sig forbi pa hoj,
och jobbarna vinkar vanligt at oss.

Végen blir smalare och brantare, och harnalarna gor verkligen skal for namnet. Min motor ar
rejalt bottenstark, men ett par ganger knorrar den markbart dver att behéva krypa runt uppfor
en brant harnal pa ettan. Janne, vars Suzuki GSX 1400 mdjligen ar annu bottenstarkare &n
min, har otur, moter en traktor i en motlutskurva, far tjuvstopp och tippar — dock utan skada
pa vare sig forare eller hoj.

Beloningen kommer vid vagslutet, uppe pa toppen av Arangoiti, 1 355 m 6 h. Omgivningen ar
flack slatt, och vyerna tiomilavida, inklusive den stora sjon Embalse de Yesa — pa spanska



Mar del Pirineo ("Pyrenéernas hav”). At andra hallet ser vi Foz de Arbay(n pa avstand — fort-
farande imponerande.

Foz de Arbayudn.

Aterfarden ned fran Arangoiti gar utan problem, och harefter blir vagen lite snabbare. Efter
Jaca gors en avstickare upp till den lilla orten Canfranc och dess markliga internationella
jarnvégsstation. Denna 241 meter langa praktbyggnad — med 75 portar(!) ut mot perrongen —
fardigstalldes 1928 och var nog sin tids motsvarighet till dagens internationella flygplatser.
Stationen ingick i ett projekt med 24 tunnlar och flera broar genom Pyrenéerna till den syd-



franska staden Pau (varifran vart kungahus harstammar). Projektet drabbades emellertid av
atskilliga motgangar i och med spanska inbordeskriget, och dven om det inte star rakt ut pa
skyltarna, ar det val ingen orimlig gissning, att Francodiktaturen inte heller blev gynnsam.
Efter en svar olycka lades trafiken ned 1970, och stationen fick forfalla fram till 2008, da ett
omfattande restaureringsarbete sattes igang. Jarnvagslinjen till Frankrike lar knappast 6ppnas
igen, men soderut gar atminstone ralsbuss.

Foz de Arbay(n fran Arangoiti.

GPS ar utmarkt, men inte problemfritt. Dels vet apparaten inte vilka gator, som &r enkelrik-
tade — vilket stundtals kan gora fard i ort till ett tdlamodsprévande foretag — och dels kréaver
den lite uppmarksamhet da och da, vilket kan fa sina foljder.

Salunda ser jag, som ligger nast sist i ett gang av sju, varningsskyltarna for stopptecken om
150 meter, men var fardledare knappar just da pa GPS:en och missar bade dem och sjélva
stoppskylten. Forst, nar han i sadar 70 blas sveper 6ver markeringen i vagbanan, marker han
nagot, och da &r det ju sa dags. Sjélv ser jag bade varnings- och stoppskylten, men da har re-
dan fem man passerat, och vi forsoker halla ihop gruppen.



Jarnvagsstationen i Canfranc.

En minut darefter blixtrar blaljus i backspeglarna, och Guardia Civil Trafico far stopp pa hela
ganget. En av dem talar engelska, och Lennart forsoker fa honom att bara bétfalla gruppleda-
ren, eftersom vi andra lurades att folja honom. Detta ar naturligtvis 16nl6st, eftersom varje
forare ansvarar for sin egen kdrning — i Spanien som i Sverige.

Det blir till att visa kdrkort och fordonsdokument, och alltihop tar vél 30 — 45 minuter. Den
unge civilgardist, som tar sig an oss en i taget, ar till en bérjan reserverad men blir allt vanli-
gare i takt med, att han inser, att detta faktiskt var ett misstag fran var sida. Pa nagot slags
hemkokt spanska forklarar jag, att vagkonstruktionen inte finns i Sverige. Den paminner snar-
ast om en motorvagspafart, med mycket sned vinkel — dar vi i Sverige méjligen har lamna
foretrade-skylt, men inte stopp. Vara stopplikter har ju i regel nagorlunda rat vinkel mot hu-
vudleden. Han nickar forstdende men konstaterar vanligt och lakoniskt: ’Stop e stop” — och
mot det kan ingen invanda.

Situationen saknar inte komik. Civilgardisterna berattar, att de hade i uppgift att bevaka just
detta vagavsnitt — och noterade kort efter ankomst, hur ’un — dos — tres — cuatro — cinco — seis
- seite!” hojakare svepte forbi. Forst trodde de inte sina 6gon. Déarefter blev det blaljus, sirener
och plattan i mattan — och en bra historia att beratta for kollegorna pa stationen.

Boten dr 150 € per person, men om man direkt betalat kontant, utgar 30 % rabatt! Undras,
ifall svenska myndigheter kan tanka sig att infora nagot motsvarande. Byrakratin skulle hogst
sékerligen forenklas.

Alla har inte erforderliga kontanter, men vi lanar av varandra, och allt l6ser sig. Nar jag lam-
nar fram 110 € skakar civilgardisten pa huvudet — ingen véxel. Men tva man kan tillsammans
leverera 210 €, vilket gar utmarkt, och vederborliga kvitton skrivs ut.

Nar allt ar klart, tillonskas vi vanligt en trevlig semester — av tva man, som skott sitt jobb pro-
fessionellt. Sjélva ar vi forstas lite molokna, men 105 € dr trots allt inte hela varlden. Det ar
mest sjalvkanslan, som fatt sig en knack.



Det kostar att bryta mot spanska trafikregler.

Salunda blir korgladjen under den resterande timman inte lika hdg som tidigare, trots att
végen an en gang ar underbar hela vagen fram till Torla. Forefintliga stopplikter beaktas ha-
danefter mycket noggrant och blir foremal for atskilliga skamt under resten av resan.

Hotellet serverar inte middag, utan denna mulna och svala kvall far vi en kort promenad till
restaurangen. Nagra égonbryn hojs, nér jag for forsta gangen under resan uppenbarar mig i

shorts. Forklaringen ér, att whiskyflaskan lackt lite under dagen — mojligen hjélpt dartill av
hogst varierande lufttryck pa grund av stora hojdskillnader. Alltsa far mina chinos hanga pa
tork i den 6ppna garderoben — vars doft darmed blir ovanligt aromatisk — under natten.

Dag 9, Torla — Os de Civis: Tidigt bér det in pa dnnu en liten, kringlande och grusbeméngd
uppforslopa (Jag borjar bli smatt trétt pa sadanal), dar vi far halla koll pa boskapsflockar,
men bel6ningen kommer efter nagon timma, da det bar utfor, ned i den mycket smala kanjo-
nen Valle de Anisclo. Den ar pa sina stallen nagot tiotal meter bred, och den smala véagen,
delvis insprangd i och under berghang, ringlar med den lilla floden fem — tio meter nedanfor.

Samtidigt ar de narmast lodrata vaggarna flera hundra meter héga, och de hdgsta topparna
alldeles i narheten, Los Sestrales, nar mer an 1 000 m 6 h! Méktigt.

Ett antal timmar senare bar det uppfor pa allvar — forbi atskilliga vagarbeten — till resans nést
hogsta punkt — Port de la Bonaigua, 2 072 m 6 h. VVadret ar vackert, och utsikten fore passet
ar rent alpin — med stangda skidanldggningar i narheten och snéhdéljda toppar langre bort.

Efter passtroskeln hamnar vi i hojakarens paradis. Vagen ar bred, nyanlagd, med perfekt asfalt
utan ett gruskorn, och sveper nedat i oandliga kurvor, sa att cyklarna under den narmaste halv-
timman(?) ytterst sallan ar lodrata. Dackssidorna far bekanna farg. Nar utforslopan sa sma-
ningom raknar, k&nns det, som att vi har ytterligare tusen hojdmeter kvar! Enda felet med
denna underbara upplevelse &r, att den hade varit &nnu béttre at andra hallet!
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Ovan: Vag med tak i Valle de Anisclo.

Otroligt nog kommer en nastan lika hdnférande stracka kort darefter, mellan Sort och Adrall
— en etapp pa den 50 mil langa N-260, som i nastan hela sin langd ar hojakarens vata drom —
om det inte vore for alla lastbilar.

Fran Port de la Bonaigua.



Dagens avslutning for oss in i Andorra, lilleputtriket med 47 000 invanare pa 468 km?—en
yta nagot storre an Goteborgs kommun — med egendomlig statsrattslig status och utan forfatt-
ning! Har ar bensin, tobak och alkohol mycket billigt, men vi aker vidare, brant och kringligt
uppfar, till den lilla byn Os de Civis, som, trots att den ligger i Spanien, har andorranska pri-
ser — sannolikt for att den enda farbara végen dit gar genom Andorra. (Nasta dag hittar grus-
akarna faktiskt ett natt och jamt farbart alternativ, obevakat av tull och andra myndigheter,
och har da ett par timmars oblandat ndje.) En liter (medioker) skotsk whisky kan kdpas for 6
€, men jag véljer 70 cl calvados for 7 € — ett bokstavligt talat gott val.

Os de Civis.

Dag 10, Os de Civis — Mollé: Vi forvarnas om, att spanska tullen ofta kollar vartenda fordon,
eftersom “allt ir billigt i Andorra”, men idag ir de inte intresserade av hojakare — vars smugg-
lingsmojligheter onekligen &r begrénsade — utan vi vinkas forbi.

Av vagskyltarna inses, att vi nu ater befinner oss i Katalonien. Etappen mellan Organya och
dagens I_l_JnchméI San Lloreng de Morunys anvénds ofta i det katalanska VM-rallyt, och undra
pa det! Annu en kurvorgie med fantastiska vyer — och inte blir det samre darefter, 6ver Berga
och Ripoll.

Sista etappen upp mot Moll6 ser ut att erbjuda busvader, men det blir inget av. Vi ar tidiga
och kan lugnt avnjuta 6l och ljugande utanfor hotellet — vilket forgylls ytterligare av, att en av
fardledarna fyller ar och firar detta med att bjuda pa whisky laget runt.



Snacka om grillgaller! En (liten) del av middagen i Os de Civis.

Dalkarlen Sten kor en 15 ar gammal Yamaha FJ 1200 — som pa sin tid ansags vara en ytterst
kompetent tourer, med bra vagegenskaper och brett dragregister i motorn. Han har nagra
ganger undrat, hur Sigurd skulle vara att kora, eftersom min framfart ser sa latt ut. Har finns
bade tid och bra, kurvig vag, sa jag lamnar 6ver nyckeln efter att ha demonstrerat blinkerreg-
lagen och papekat, att cykeln har servobromsar — dvs man bor kanna efter, innan man nyper
till forsta gangen.

Han aterkommer en halvtimma senare, fullstdndigt salig. ”Vilken hoj! Den é&r ju ingen konst
att kora! Bara jag tanker svanga, svanger den! Samtidigt ar den som ett lok pa rakorna! Och
bromsarna! Nu forstar jag, varfor Ditt bromsljus bara brukar blinka till nagon gang ibland,
medan jag far ta i flera sekunder — for att sedan anda brotta ned cykeln i bojarna! Och botten-
draget i motorn! Dessutom — inget motorslammer, inget rassel, ingen skallrande plast!”

Alla, som hor honom, skrattar gott och spar, att han kommer att vara medlem i Svenska
BMW-MC-klubben inom ett ar.

Dag 11, Moll6 — Argeles sur Mer: Morgonen ar vacker, nar vi ringlar den korta biten upp till
Col d’Ares vid franska gransen. Har finns minnesméarken éver dem, som flydde Francoregi-
men under och efter inbordeskriget, da vagen formodligen bara var ett par hjulspar.



Utsikten in 6ver Frankrike bestar av solbelysta toppar, som sticker upp ur morgondimmor.
Végen ned haller inte samma kvalitet som den spanska — grovt langsrafflad asfalt far cykeln
att vandra patagligt bade i kurvor och pa rakor. Det ar formodligen inte farligt, eftersom frikt-
ionen &r god, men det ar obehagligt — man upplever sig inte ha riktig kontroll éver cykeln.
Dessutom ar det svart att se eventuellt grus.

Védret ar vackert, och efter ytterligare fransk kringelvég ar vi snart ater i Spanien — varvid
végarna an en gang blir mycket battre. Njutningen hammas dock av, att samtliga bonder i trak-
ten verkar ha fost ut sina kor pa just denna stora vag — som darmed inte bara erbjuder kollis-
ionsrisker utan ocksa en myckenhet koskit att vurpa av, om man inte haller koll!



Fran spansk-franska gransen ovanfor Mollo.

Over huvud taget ses mycket boskap — béde pa och vid sidan av vigen — under hela resan. Till
skillnad fran hemmavid har varje ko egen skalla. De ser ut att vara mycket val skotta och ver-
kar inte bli stressade av langsam trafik, utan flyttar sig undan i maklig takt och kikar nyfiket
pa 0ss, ndr vi puttrar narmre. Sten, som tidigare varit bonde, tittar vid ett par tillfallen narmare
pa dem, medan vi rastar, och han verkar gilla, vad han ser. Nagra ganger saktar vi ocksa in
och later skotare valla flocken pa vag till nasta hage — inget jékt, och vi far tacksamma vink-
ningar till svar.

Nagra vill bese Salvador Dali-muséet i Figueres. Sjélv véljer jag bort det, eftersom ett sadant
besok kraver tid, och jag inte vill stressa igenom det iford hojklader. Tyvarr delas vi inte upp i
grupper, utan alla maste genom staden Figueres, vilket minst av allt & ndgot néje. Nu har vi
namligen kommit ned fran bergen, och har ar det VARMT!

Farden gar vidare ut mot den vackert vita kuststaden Cadaqués, dar lunch intas i stralande
vader nere vid hamnen.




Darefter gér GPS:en utfarden till nagot av en alpinistisk dvning, nar vi luras in pa branta,
mycket smala gator och méter ovéantade enkelriktningar. En gang knorrar min motor riktigt
ordentligt, pa gransen till tjuvstopp, och det osar brand koppling. Det visar sig dock vara ak-
kompisen framfor, som tvingades branna koppling for att inte tappa bade sig, hustrun pa bon-
pallen och cykeln i en extra knolig uppforspassage.

Strax dérefter, i Port Lligat, ser vi — tvérs dver en liten bukt — Salvador Dalis inte sarskilt stora
men originella, mycket vackra och vackert belagna hus, innan det béar vidare mot Cap de
Creuz, Spaniens Ostligaste punkt. Har ar naturen karg och paminner avlagset om en korsning
mellan Bohuslan och Kullen. Havet ar intensivt blatt och varmen pataglig.

Strax fore franska gransen ligger en kustort med det olycksbadande namnet Colera, och strax
darefter — efter en underbar serpentinslinga utfor — Portbous gigantiska bangard. Spanien har
bredspar, 1 676 mm, medan Frankrike har normalspar, 1 435 mm, sa allt jarnvagsgods mellan
landerna maste lastas om. Fran var utsiktspunkt ser den ut som en modelljarnvég, som 6ver-
traffar alla pojkdrommar — och fantasin hos Mérklinkatalogens redaktion.

Salvador Dalis hus — och utsikt.




Portbou.

Soppan ar billigare i Spanien, sa alla tankar fullt fore gransen. Vl i Frankrike aker vi langs
Coéte Vermeille, Purpurkusten”, med bl. a. det valhallna vindistriktet Banyuls. Vyerna ér ena-
stédende. VVagen haller god kvalitet och ringlar mycket vackert ovanfor havet, men hér ar trafi-
ken mycket intensivare an uppe i Pyrenéerna. Soliga bilister och narmast obefintliga omkor-
ningsmajligheter for andra dn sjalvmordskandidater gor farden mattligt njutbar. Till slut nas
hotellet i Argeles sur Mer.

Har ar det inte frdga om att ta en 6l i skinnstallet, som i stallet dras av snarast méjligt uppe pa
hotellrummet, varpa det &r dags att valta sig i poolen — som knappast ens svalkar, for den hal-
ler sdkert 30 grader! Dérefter sitter en halv liter 1664 fortréffligt vid poolkanten.

Detta ar resans sista hotellkvall, och under middagen ombeds alla leverera synpunkter pa, hur
resan varit — sa att Tomas skall kunna leverera annu finare upplevelser i framtiden. Enigheten
ar stor om, att de positiva inslagen skyhdgt vervager dver de fataliga negativa.



Dag 12, Argelés sur Mer — Narbonne: Naturligtvis inleds denna sista gemensamma dag pa
sydligare breddgrader med ett gruppfoto. Avstandet till Narbonne &r bara nittio kilometer, och
ilastningen skall inte pabdrjas forran kl. 15, s& det finns massor med tid. An en gang lurar
Lennarts GPS ut oss pa villovagar — denna gang in pa gropig grusvag i militart skyddsom-
rade(!) bredvid det kommunala kloakdiket i den platta, sanka terrangen. Den upplevelsen hade
vi gdrna besparats i hettan — sa mycket mer som vagen sa smaningom tar tvart slut vid en be-
tongbarriar mot den storre vag vi trodde oss vara pa vag till. Spejare skickas ut pa ett par an-
slutande végar, och till slut blir det napp. Efter en timmas irrande &r vi tillbaka, dar vi tog av.
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Efter fika i en liten varmedallrande stad blir det betalmotorvag. Skyltningen &r forstas enbart
pa franska, och vi forstar inte systemet utan kor in genom de obemannade spérrarna. Ett par
mil senare inses, att vi skulle ha tagit var sin biljett dér for att betala vid utfarten. Damen i
utfartskuren ar obgjlig — utan biljett kommer vi inte igenom. Lennart tillampar da rent fransk
taktik — rycker pa axlarna, slar ut med handerna och forstar absolut inget. Han vill ju betala
och kan visa pa GPS:en, var vi korde in! Kon bakom oss bara vaxer, sa till slut ger en tillkal-
lad chef upp och slapper igenom oss — gratis!

Spéttorna agerar an en gang bagagevakter i Narbonne, nar hojarna stalls upp for ilastning,
som gar smidigare, dn jag trott. Dock finns inga surrare” att se, sa vi kan inte 6vervaka den
detaljen.

Pa stationen finns &n en gang gott om tid, sa jag drar av skinnstéllet och anlagger shorts, innan
det ar dags for en weissbier och proviantering. Taget rullar in, gepacket kankas ombord och
stuvas, varpa hemresan paborjas pa allvar kl. 17.37. Kvéllen ar vacker, medan vi dundrar
norrut genom Rhonedalen.

Halv tva pa natten stannar taget pa linjen, efter att nagon idiot har trotsat rokforbudet pa en
toalett, vilket utlost saval brandlarmet som nédbromsen! Tur for vederborande, att han/hon
kunde forbli anonym. Om inte, hade risken varit, att vederbdrande fatt gora resten av resan
h&ngande i en katting bakom sista vagnen.

Dag 13, Hamburg — Kiel: Deutsche Bahns restaurangvagnar ar nog fortfarande statliga. Ing-
en privat entreprenor skulle komma pa idén att stanga 12.40 — mitt i vettig lunchtid! — trots att
taget inte anlander slutstationen forran 14.33! Maten gar an — men inte mer — och servicen ar
sisadar.



Morgonens vackra vader har vaxlat till mulet, och det regnar i Hamburg. Det hade varit bra,
om vi kunnat évervaka surrningen i Narbonne, for pa Lennarts R 1200 CL har ett spannband
nott bort kromet pa hoger avgaskrok(!), och pa Jannes Suzuki ar hoger fotpinne avbruten!
Detta kraver forstas papekande fran agarnas sida och inspektion fran DB:s, som far ta pa sig
reparationskostnaderna. Jannes hoj atgardas provisoriskt, genom att passagerarfotpinnen flyt-
tas fram, och med nagon timmas forsening kommer vi ivag.

Under tiden har solen tittat fram lite da och da, sa jag later regnstallet ligga kvar i toppboxen.
Himlen blir allt svartare i fardriktningen, och halvvags till Kiel kommer regnet. Na — dven om
jag blir genomblot, far det ga an. Stallet kan torkas pa farjan under natten, pa Autobahn stan-
nar man inte i onédan, och tiden &r inte alltfor vél tilltagen.

Framme i Kiel ar vadret ater vackert, och jag gor en angenam upptackt. Saval jag som skinn-
stallet ar helt torra! I hundra knyck trycker kapan uppenbarligen bort regnet alldeles utmarkt.

Efter dusch och lite shopping slar vi oss ned i Stena Germanicas 4 la carte-matsal. Mat och
dryck &r hogklassiga, och det hela spetsas av var servitris Margareta, en urgoteborgska med
manga ar i yrket. Rappkaftad — pa det speciella vis som kallas att tj6ta, och som inte har ett
dugg med tjat att géra — forhdjer hon upplevelsen ytterligare.
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Battre an pa nerresan! Denna gang valde vi ratt restaurang pa Stena Germanica...

Dag 14, Goteborg — Linkdping: Morgonens insegling ar vacker, och lossningen problemfri.
Tomas har tidigare flaggat for pa sin hojd mattlig alkoholkonsumtion kvallen fore, eftersom
Polisen numera regelbundet avkraver varje fordonsforare alkotest, innan man sldpps vidare in
i landet. Alltsa uppstar omedelbart lang, langsam ko. Bilisterna ar latt kladda och kan 6ppna
bilrutor eller sla pa luftkonditioneringen, men i mc-stéllen blir det snabbt olidligt pa den sol-
drénkta plattan. Medan kon sniglar sig fram, svér jag inombords 6ver, att inte fler poliser kan
avdelas for att géra samma jobb pé kortare tid. Mot slutet rullar det dock snabbare, och si —
hojakare behover inte blasa. Férmodligen far man sallan napp inom var kategori.



... dven for desserten!

Harefter sker en kort atersamling med allméant farvalkramande av de nyfunna véanner vi alla
fatt — och sa drar var och en hem till sitt. Under nedresan tipsade jag Eva och Claes om, att
ifall de inte har brattom, och vadret ar vackert, kan vi géra en fin omvég 6ver Tjorn och Orust,
och de nappar. Alltsa tar vi E 6 till Spekerdd, svanger av mot Stenungsund och befinner oss
inom kort pa broarna. Vadret ar stralande, men svalt, och fiket vid Tjornbron har inte 6ppnat,
sa vi aker vidare till Orust och Ell6s for lunch.

”Hej da. Hoppas vi ses igen.”

Vadret r inte simre dver den vackra vagen pa norra Orust langs vattnet och éver broarna vid
Notesund, och alla njuter hejdlést, nér vi senare passerar Uddevallabron. Claes, som ar byg-
gare till professionen, och vars kompis ledde &teruppbyggnaden av Tjornbron for ett par de-
cennier sedan, ser den med fackmannamassiga 6gon, och vi &r alla éverens om, att har har
funktion och estetik fatt en mycket fin férening.

Eftermiddagsfikat och resans sista tankning fixas i Mariestad, varefter vi girar mot Toreboda
och upp genom Tiveden till Askersund. Denna harliga vag har Asklofs inte akt forr, och de
njuter i fulla drag.



Efter en kort sista paus i Askersund aterstar sista etappen, varpa vi tar farval i Jagarvallen
18.10. Nar jag rullar in pa garageplanen visar trippméataren 337 mil — varav alltsa c:a 220 i
Pyrenéerna.

Epilog: Sigurd har gatt som ett urverk hela resan, &ven om jag noterat hdgre arbetstemperatur
hos motorn &n hemmavid, och kylflakten har fatt jobba atskilligt — men dar nere &r det ju bade
varmt och backigt. Koll av kylarvatskan indikerar behov av pafylining.

Det blir en mycket behovlig tvatt foljande dag, varefter det ar dags att kora till Bikestop och
planerad 5 000-milaservice.

Vid hamtning rapporterar meken Tommy, att det finns gott om bromsbelégg kvar, att han fyllt
pa lite kylarvatska — och gjort ren kylaren med dammsugare och tvétt, for den var ratt ge-
nomsatt av stdnk och intorkade insekter.

En resa som denna kostar i runda slangar 30 000:- (c:a 10 000:- mindre for eventuell spatta).
C:a 25 000:- gér till Ericsson’s Motorcycle Tours och innefattar farja, Autozug och allt bo-
ende i halvpension, dubbelrum. (Enkelrum kan bokas mot tillagg.) Till detta kommer kvalls-
maltider pa farja och tag, luncher, drycker — och forstas bensin etc. under resan, vilket sam-
mantaget blev grovt raknat 5 000:- for min del. (Ovriga driftskostnader pa hojen, som dck,
service och vardeminskning, ar inte medraknade.)

Ar resan vard pengarna? Jag tycker det — tveklost! Boendet ar utméarkt. Maten — minst tre rat-
ter till kvallen — ar ofta lokalt praglad, haller hég klass och skdljs med fordel ned med lokalt
vin till modest pris. Tomas har omsorgsfullt rekat mycket fina rutter. Dessutom &r Pyrenéerna
inte lika hart turistifierade som Alperna, och pa stora delar av vagarna &r trafiken narmast
gles. Pa kdpet far man nya bekanta med gemensamma intressen, och umganget blir snabbt
otvunget.

Skall man leta problem, blir det val, att fa i dessa trakter talar annat sprak an sitt modersmal.
Fransmannen &r ju narmast 6kanda for sin ovilja mot frammande sprak, medan spanjorerna
mer kan ge intryck av att beklaga, att de inte kan engelska eller tyska. Hur som helst brukar
det ordna sig med valda delar tdlamod, vanlighet och gester — d&ven om ett och annat missfor-
stand uppstar. | hela vart sallskap fanns alltsa en enda fransktalande deltagare — som naturligt-
vis var guld vard.

Dagsetapperna under denna resa ar mellan 17 och 32 mil langa. Det later inte mycket, men 30
mil pa dessa végar ar en rejal heldagsetapp, sa resendrerna maste vara vana hojakare.

Har Du pengarna och tycker detta ar intressant, sa ak — pa denna resa eller nagon annan, som
Ericsson’s Motorcycle Tours arrangerar. Glom bara inte att se till, att cykeln ar servad fore
avfard — med speciell koll pa, att dack och bromsar skall klara av nagra hundra mycket back-
iga, krokiga och alldeles fantastiska mil.



